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O 1. A kozlekedés szerepe és jelentésége gazdasagban @

SZECHENYI

Bevezetés
/

»Kozlekedések nem képezik az orszagok velejét ugyan, de csak olly hatasuk van, mint
valami élo test vérereinek; amde, noha azok jobb voltat kézvetlen szellemi javitasoknak
nem nevezhetni, azért mégis épen olly elmulhatlan azoknak tokéletesen elrendezett volta,
valamint akadozo, vagy lazas veérforgas kozt a legegészségesb velo is szolgailag
lenytigozve van...” (Grof Széchenyi Istvan: Javaslat a magyar kozlekedési iigy
rendezésérdl, Pozsony, 1848. januar 25.)

A kozlekedési agazat jelentdségérdl a mai napig valos képet alkotnak Grof Széchenyi
Istvan masfél évszazaddal ezelott megfogalmazott gondolatai. A kozlekedés a
nemzetgazdasdg egyik alapvetd fontossagu eleme, a bruttdé hazai Ossztermék (Gross
Domestic Product — GDP) koézel 10%-at termeli meg, és szamossagat tekintve az egyik
legjelentdsebb foglalkozatd szektor.

A kozlekedés feladata elsdsorban a személyszallitdsi és arutovabbitasi sziikségletek
kielégitése, valamint a szolgaltat6 iparagak kiszolgélasa, vagyis teljesen atszovi az egész
tarsadalmat és gazdasagot. A kozlekedési kapcsolatok rendszerint nem szakadnak meg az
orszaghatarokon, mind a szomszédos, mind tavolabbi orszagok ¢s térségek felé
elérhetOséget biztositanak, igy a belfoldi piacokon tul utat nyitnak a kiillgazdasagok felé
IS.

A fentiek értelmében a kozlekedési szektor nem termel6-, hanem egy sajatos
szolgaltatd agazatként jellemezhetd: feladata a kiilonb6zd térbeli és iddbeni viszonyok
kozott eldallo igényekhez kapcsolddd helyvaltoztatdsok lehetéveé tétele a sziikséges
infrastrukturdlis és jarmiifeltételek biztositdsaval. A feladat végrehajtdsaban egyszerre
vesznek részt az infrastruktiraszolgaltatok és a jarmiivek ilizemeltetdi; a kozlekedési
rendszer haté¢konyon mitkodéseéhez az érintett felek 6sszehangolt egyiittmiikodésére van
sziikség.

A kozlekedésgazdasagtan targya, helye a tudomanyok
rendszerében

A kozlekedésgazdasagtan mint vizsgalt témateriilet feladatat a kovetkezdképpen
foglalhaté 0Ossze: ,,A kozlekedésgazdasagtan az adott tdrsadalmi formécioban hatd
objektiv gazdasagi torvények kozlekedésbeni érvényesiilését, megnyilvanuldsat
vizsgalja; elemzi, kutatja a kozlekedés és a nemzetgazdasidg egyes agazatai kozotti
Osszefiiggéseket, kapcsolatokat, feltdrja az egyes kozlekedési alagazatok kozotti
kapcsolatokat, a kozlekedés tavlati fejlesztési lehetoségeit stb.” (Borotvas, 1991) Tehat a
kozlekedésgazdasagtan az agazati gazdasagtudomanyok teriiletén helyezkedik el, a
kozlekedési agazat termelési viszonyait vizsgdlva a termeld erdk és a termelési
technologia szoros kolcsonhatdsdban. A leggyakrabban hasznalt modellek tipikus
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célfiiggvénye a meglévo, korlatos eréforrasok felhasznaldsa mellettNa fogyasztoi igények

kielégitését célozva a lehetd legnagyobb rendszerhatékonysag elérdse. A koAEESHMENYI @
rendszer nemzetgazdasagi-tarsadalmi vizsgalatahoz — tekintettel a folyamatjellemzok
komplexitasara — tudomanyteriiletek kézotti, vagyis interdiszcliplinaris megkozeli
holisztikus szemléletmod érvényesitését igénylik.

A kozlekedésgazdasagtani kutatasok a fentiecknek megfelelden kétcéluak: az
alkalmazott kozgazdasagi megkozelitések segitségével a kozlekedési rendszer
mikddtetésére igénybe venni kivant eréforrdsok mennyiségi és mindségi feltételeket
kielégitd felhasznaldsa, valamint a kutatdsokban résztvevok egyéni megfontoldsai és
érdekiik szerinti problémakra vald megoldasok keresése (Beesley, 1989). Vagyis a
kozlekedésgazdasagtan teriiletén rendelkezésre allo tudasanyag és tuddsmennyiség nem
pusztan a rendszerben feltart hidnyossagokra adott valaszoktdl fiigg, hanem a kutatasra
forditott er6forrasok mennyiségétdl és iranyultsagatol is.

A kozlekedési célu kutatdsok az utobbi idokben elsdsorban a kdvetkezd téren jutottak
értékelhetd eredményre: a rendszerproblémak koncepciondlis megkdzelitésének
kialakitasa és az elemzési mddszertanok egyre kifinomultabb alkalmazésa. Ezek révén
nyilt lehetdség a kozlekedési igények meghatarozo tényezdinek és a kozlekedési kinalat
koltségelemeinek jobb megértésére, a kiillonbozo arazasi és infrastruktira-finanszirozasi
elgondolasok optimalasara, valamint kiilonféle szabalyozési, deregulacios ¢és
privatizacidos kérdések megvitatdsara, valamint a versenypiaci viszonyrendszerek
magasabb fokl ismeretére.

A kereslet- és kinalatelemzési modszertani fejlesztések (kiilonds tekintettel a piaci
torzulasokra) ravilagitottak, hogy csakis a specifikus, vagyis az adott, vizsgalando
allapotot leir6 adatok vezetnek megbizhatd eredményre, az — amugy széleskoriien
alkalmazott — agregalt adatokkal szemben. Fontos kiegészitése a kutatasi szempontoknak
az atény, hogy a kozlekedési ipar és az egyéb gazdasagi tevékenységek kdzott igen szoros
kapcsolat mutatkozik, valamint hogy a személykozlekedési témak messze
feliilreprezentaltak az arutovabbitashoz képest.

A kézlekedés funkcioi és sajatos miiszaki, gazdasagi,
tuzemviteli jellemzbi

A kozlekedés funkcioit a kovetkezd megkdzelitéssel irhatjuk le: a kozlekedés mint
rendszer egyszerre kiszolgalja és kihat a gazdasagi novekedésre, a tertileti fejlodésre,
valamint az ¢letmindségre €s a kdrnyezet allapotara.

A kozlekedési rendszer sajatos gazdasagi torvényszeriiségekkel bir, amik ismerete
elengedhetetlen a tervezési, miikodtetési és a kiilonféle értékelési folyamatokhoz:

*  Akozlekedési sziikségletek tin. szdrmaztatott igények, vagyis a személyes és aruk
helyvéltoztatasa rendszerint mas tarsadalmi, gazdasagi igények kielégitéséhez
sziikségesek pl. kereskedelem, tanulas.
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* A kozlekedési rendszer ,terméke” immaterialis, a kozlehedési szolgaltatdsok

csak azok ,.eléallitasa” kozben, adott térben és idében fogyasithatok. SZECHENYI @
* A szolgaltatasok iddben és térben dinamikus jelleget 6ltenek.

atok _~
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* A kozlekedési rendszer altal nyujtott szolgaltatdsok a tarsadalmi

fontossagu agazat, ami folyamatos allami jelenlétet igényel. Ezzel egyiitt kiemelt
jelentdséggel bir a kozlekedési kinalat és a tarsadalmi igények kozotti allando,
kolcsonds alkalmazkodéds, ami utjan a kozlekedési szolgdltatdsok terén
megcélzott fejlesztések feltart vagy latens tarsadalmi igények kielégithetségét
kell szolgaljak, masfeldl viszont a technologiai adottsagokat, korlatokat
tiszteletben kell tartsa a tarsadalom, és a folyamatok lebonyolitdsdban
maximalisan tekintettel kell lenni a kiilsé (,,externalis*) hatasokkal érintett
csoportokra, tényezdokre is.

* Az arképzési rendszerekre jellemzd a profitmaximalizalds, vagyis adott keretek
kozott a legnagyobb nyereségre valo torekvés.

A rendszer a fentieken tul miiszaki és lizemviteli sajatossagokkal is jellemezheto:

* magas kezdeti befektetési raforditas;

»  tobbféle forras egyidejii igénybevétele;

* helyhez kotottség, amely nem teszi lehetdvé a szolgaltatds mas piacokra torténd
atiranyitasat (elsdsorban az infrastruktira tekintetében, j6 igényfelmérésre van
szlikség, majd a megoldas dinamikus optimalassal torténik.);

» a befektetett toke kivonhatatlansaga (,,sunk cost*: elveszett beruhdzas, ha rossz
az igénytervezes);

» raktdrozhatatlansag;

e hosszu élettartam;

*  Osszetett térbeli hatasok;

» egyenl6tlen iddbeli- és térbeli kihasznaltsag: amig a kereslet valtozasa folyamatos
fiiggvénnyel kozelithetd, addig a kozlekedési infrastruktira nyujtotta
szolgaltatasok lépcsds fiiggvénnyel irhatok fel (értsd: idésorosan nézve a
kozathaszndlat folyamatosan novekszik, mig a rendelkezésre allo utkapacitast
csak ,,ugrasszeriien* — 0j savok vagy utak megépitésével — tudjuk fejleszteni). A
rendszer fejlesztése kapcsan optimalizacios feladatot jelent a ,,lépcsOk™
méretének ill. stiriségének helyes megvalasztasa,

» abevételek jelenértéke kedvezdtleniil alacsony;

 a kedvezd ¢és kedvezdtlen gazdasagi hatdsok pénziigyi eredménye nem
Osszesithetd egyetlen ,,f0konyvben”, ezért érdekkonfliktusok alakulnak ki;

*  kiils6, azaz externalis hatdsok megjelenése;

*  makrodkondmiai tényezdk;

» kockazatok;

* az atlagosnal nagyabb bizonytalansaggal jaré hozam, a hosszi megtériilési 1d6, a
nagyfoku, tartds kockazat nem teszi attraktivva,
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* megszerezhetd korlatos pénzforrasok nemzetgazdasagi szetypontbol ,,optimalis”

allokalasa (a koltségvetési pénzekért tovabbi, szintén fontos\gzerepld SREEHENYI

oktatds, mezdgazdasag, sport, stb.);

*  tobb, biztonsagosabb befektetési lehetdség gyakorol elszivo hatast (alla
ingatlanok, stb.);

* a nemzetkdzi pénzintézetek a kozlekedési infrastruktira beruhazasokon beliil
meghatarozott hitelezési stratégiaval rendelkeznek;

+  térségi prioritdsok érvényesiilése (0sszhang a teriiletfejlesztési célkitiizésekkel,
elmaradottabb térségek megfeleld felzarkoztatasa).

A kozlekedés multiplikator és akcelerator hatasa

Az orszdg nemzeti jovedelmének noveléséhez olyan beruhdzasokat kell
megvalositani, amelyek a legkedvezObb a megsokszorozé hatdsa. Jellegzetesen ilyen
beruhazéas a kozlekedési infrastruktira is. A jo helyre Gsszpontositott befektetések a
gazdasag tovabbi fejlodését jelentdsen felgyorsithatjdk. A multiplikator az az arany,
amely kifejezi az egységnyi beruhdzasi tobblethez viszonyitott nemzeti jovedelem
tobbletet, amely az adott beruhdzas megvaldsitasa kapcsan képzodik. Akcelerator
hatasnak azt tekintjiilk, hogy az egységnyi jovedelemndvekedés mekkora
beruhazastobbletet eredményez.

Pl. egy orszag kormanya 1 Mrd EUR-t invesztal egy 0 Gt megépitésébe. Ha az utat
magan kivitelezé cégek épitik meg, akkor 6k kapjak meg az 1 Mrd EUR-t. A kapott
Osszeget az alabbiakra forditjak:

* nyersanyag vasarlas,

* munkabérek és

»  osztalékfizetés a részvényeseknek.

fgy a cég nyersanyag szallitoi, alkalmazottai és a részvényesei osztoznak az 1 Mrd
EUR-on. De az 1 Mrd EUR felhasznalasanak folyamata ezzel nem all meg: az
anyagszallitd cég ugyanis ismét bért fizet az alkalmazottainak, nyersanyagot €s gépeket
vasarol, és igy tovabb. A kivitelezd céggel szerzddd vallalkozasok dolgozoi és a
részvényesek a bériiket, illetve az osztalékukat élelemre, ruhdzkodasra, lakasra,
szorakozasra koltik. Mindenki, aki ennek az ipardgnak a beszallitoja, de a tobbi fogyasztd
is, elonyokhoz jut ezaltal és ez e korfolyamat tobbszordsen ismétlédik, az eredetileg 1
Mrd EUR-t tobbszor ismételten elkoltik.

A nemzeti jovedelem a gazdasag kiilonbozd csoportjai altal szerzett jovedelmek
Osszegével mérhetd. Az eredeti 1 Mrd EUR tobbszordsen 0sszeadodik; hogy Osszesen
hanyszor, azt mutatja meg a multiplikator. Ha pl. az 1 Mrd EUR befektetés altal generalt
nemzeti jovedelem novekedés 4 Mrd EUR, akkor a multiplikator értéke 4.

Miért nem nd végtelen nagyra a multiplikator? Azért, mert nem koltenek el minden
kifizetett pénzt az orszadghatarokon beliil. Valamennyit a korméany visszatart, mint adot,
valamennyit az importra koltenek, egy részt a jovedelembdl megtakaritasként tesznek
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(multiplikalo) hatéas érvényesiilése.
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Ha feltételezziik, hogy egy atlagember, amennyiben 100 egységnyi tdobblet
jovedelemre tesz szert, akkor abbol 60-at ,,fogyasztasra” kolt €s 40-et ,,kivon” a gazdasagi
korfolyamatbol (azaz ennyit fordit megtakaritasra, adora, importbol szarmazo termékekre
¢s szolgaltatasokra), akkor

* amargindlis fogyasztokészsége 60% és
* amarginalis kivonasi hajland6saga 40%.
Példa a multiplikator meghatarozasara (1d. 1. tablazat):

1. tablazat: A multiplikator hatds meghatdrozasanak egy példaja
(forrads: sajat szerkesztés)

Novekedeés a kiaddsokban| Novekedés a kivonasokban

Kezdeti beruhazasi kiadas 1000 (milli6 EUR)

1 kor 600,00 (=1000*0,6) 400,00 (=1000-600)

2 kor 360,00 (=600*0,6) 240,00 (=400*0,6)

3 kor 216,00 144,00

4 kor 129,60 86,40

5 kor 77,76 51.84

Az els6 0t kor 0sszege 2 383,36 922,24

Az 0sszes tobbi koré 116,64 77,76

A nemzeti jovedelem 6sszes novekménye 2 500 millio6 EUR. A kivonésok 0sszege 1
000 milli6 EUR. A multiplikator hatas tehat: 2 500 /1 000=2,5.
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2. Keresleti és kinalati 6sszefiiggések a

kozlekedésbenAruszillitasi sziikséglet és bef
tényezoi

asolo

A termelés és fogyasztas teriileti tagoltsdga. Az eldallitott termékeket a termelés
helyérdl a tovabbfeldolgozas, illetve a fogyasztas helyére kell eljuttatni. A megvalositas
mennyiségi ¢s mindségi ismérveit meghatarozo tényezok:

a) termelés nagysaga,

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a gazdasagi fejlodés kezdeti szakaszéban az
aruszallitasi igények novekedése meghaladja a GDP ndvekedését. Az ezt kdvetd
szakaszban a két mutatd novekedési iiteme kozel azonosan alakul, majd a GDP
novekedési liteme meghaladja az aruszallitasi teljesitmények novekedését.

b) termelés anyagigényessége,
A termelés anyagigényességét mutatja, hogy egységnyi, értékben kifejezett termelési
eredmény mekkora sulyu (tomegii).

(1) > Q terméksuly (tomeg) / Y T termelési érték

A termelés anyagigénye nagymértékben fligg a gazdasagi fejlettségtdl és a termelés
szerkezetétdl, az egyes dgazatok aranyatol. A gazdasagi fejlddés a magasabb szinvonala
¢lémunkat és szellemi tartalmat helyezi elotérbe és ez az anyagigényességet €s ezaltal a
gazdasag szallitasi igényét, aruszallitasi sziikségletét is csokkenti. Kutatasi eredmények
szerint a nettd anyaghanyad 1%o0s csokkenése kb. 6-8 %-os aruszallitasi sziikséglet-
csokkenést is eredményezhet.

C) termelés és fogyasztas teriileti elkiiloniilése,

Tertileti elkiilontilés alatt értjiik, hogy az egyes termeld-fogyasztd helyek, korzetek
foldrajzilag hogyan helyezkednek el és milyenek a koztiik 1év6 kozlekedési kapesolatok.
A teriileti elkiilontilés nagymértékben fligg a termelés koncentracigjatol és az adott teriilet
kozlekedési  halézatatol.  Mindkettét  egyrészt  gazdasagtorténeti, masrészt
gazdasagfoldrajzi tényezok hatarozzak meg, de jelentds szerepe lehet a tudatos regionalis
fejlesztéseknek is.

Ha a kapacitdsnagysag fliggvényében egyiittesen vizsgaljuk a termelési €s szallitasi
koltségek alakulasat érzékelhetd, hogy mig a termelés fajlagos koltsége a kapacitas
novelésével csokken, ugyanakkor a koncentracié noveli a termékegységre esd fajlagos
szallitasi igényt, szallitasi koltségeket. A termelés és fogyasztas teriileti elkiiloniilésének
alaptipusai:

*  koncentralt termelés - koncentralt felhasznalas,

*  koncentralt termelés - differencialt felhasznalas,

« differencialt termelés - koncentralt felhasznalas,

» differencialt termelés - differencialt felhasznalas.

A termelés és fogyasztas térbeli elkiiloniilése, mint az aruszallitasi sziikségletet
meghatdroz6 tényezd, legjobban a termékek atlagos szallitasi tavolsagaval jellemezhetd.
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d) tarifaszinvonal,

A szallitasi igény alakuldsanal fontos szerepe van a tarifaszinvonalnakzA szallitasi
igény tarifaérzékenységét tobb tényezd befolyasolja: az elszallitand6 art értéke;™
értékének aranya a szallitasi koltségekhez, a fuvarpiacon kialakult versenyhelyzet, a
szolgaltatasi szinvonal stb. A tarifaszinvonal alakuldsanal jelent6 szerepe lehet a tudatos
allami beavatkozasoknak, a kozlekedési munkamegosztds optimalizalasara irdnyulo

kdzponti szabalyozasoknak.

e) technikai és szolgaltatasi szinvonal,

Technikai szinvonalon az egyes kozlekedési aldgazatok miiszaki felszereltségét, az
alkalmazott miszaki eszk6zok fejlettségét, szinvonalat értjiik. A szolgaltatasi szinvonal
komplex fogalom, tobb mutatoval jellemezhetd és nehezen szamszerisithetd, esetenként
szubjektiv  megitélésen alapul. Pl. gyorsasag, biztonsag, {ligyfélkiszolgalas,
kornyezetszennyezés mértéke stb.

f) technologiai valtozatok,

A fuvaroztatd abban érdekelt, hogy araja a sziikséges idében, karosodas nélkiil és a
meghatarozott (kialkudott) dijtételért a rendeltetési helyre eljusson. A kozlekedési izem
piaci érdekeltsége azt igényli, hogy a lehetséges technologiai valtozatok koziil a szamara
leheté legkisebb raforditast jelentét kivalassza és alkalmazza. A kozlekedési iizem
mikddésének optimalizalasa nem kozvetleniil hat a szallitasi sziikségletek alakulédsara,
de jelentdsen csokkentheti a sziikséges és elégséges kapacitasigényt. A technoldgiai
lehetdségek fejlesztésénél, a kivalasztas orientdldsandl nem nélkiilozhetd az allam
szerepvallalasa (az externdlis hatdsok internalizdldsa, a finanszirozas és megtériilés
integralasa).

g) tranzit forgalom.

Tranzit forgalmon, az orszagon dtmend aruszallitast értjiik. Nem érinti kozvetleniil a
belfoldi, illetve export-import szallitasi sziikségletet, de ugyanazon kozlekedési rendszert
veszi igénybe, igy a halozat és az eszkozrendszer kiépitésével, lizemeltetésével egylitt
értelmezett kozlekedési sziikséglet alakulasanak jelentds tényezdje. Kozlekedéstfoldrajzi
helyzetébdl adodoan hazanknak jelentds szerepe van a nemzetkdzi aruforgalom
lebonyolitasdban. A tranzitforgalom lebonyolitdsa (szinten tartdsa, ndvelése) a
nemzetk6zi kereskedelmi kapcsolatokban, a bevételek alakuldsanal pozitivan értékelhetd.
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Személyszallitasi sziikséglet és befolyasolé tényezdi
/

0sszessége.

Személyszallitasi sziikségletet jelent az emberek helyvaltoztatasi igénye, mely
egyrészt a kényszerli és sziikségszeri un. hivatasforgalombdl, masrészt az egyénileg
motivalt igényeket kielégitd utazasokbol tevdédik Ossze. A helyvaltoztatasi igény
alakulasanak elemzésénél is értelmezhetd az 4ruszallitds teriiletén alkalmazott
szallitasigényességi mutatonak megfeleld ,,utazasigényesség”. Hasznalatanal azonban
figyelembe kell venni, hogy az &rutovabbitds targyatol eltéréen az ember aktiv
résztvevdje a szallitasi folyamatnak.

A helyvaltoztatas megvaldsitasa az egyéni vagy a tomegkozlekedés eszkozeivel és
sajatos folyamatrendszerében torténhet.

A személyszallitasi sziikségletek megjelenésének két, jol elkiilonithetd teriilete: a
helyi (vérosi) €és helykdzi (tdvolsagi) személyszallitasi sziikségletek. Mindkét csoport
rendelkezik szdmos k6zds vonassal, de eltérd sajatossagokkal is.

A személyszallitasi sziikségletek alakulasat befolyasolo legfontosabb tényezok:

a) lakossag szama,
A tapasztalatok szerint a lakossag abszolut szamanak ndvekedése nem csak a teljes
utazasi igényt, hanem a fajlagos (egy lakosra jutd) utazasi igényt is megndveli. Fontos
tényez0 a lakossag teriileti eloszlasanak, az urbanizacio mértékének alakulasa is.

b) keresok, tanulok aranya a lakossag szaman beliil,
A munkdba illetve iskoldba jarok a lakossadg nagyobb utazasi igénnyel bird rétegét
jelentik. Az un. hivatasforgalom meghatarozasdhoz j6 alapot biztositanak a demografiai,
valamint a lakossag mobilitasat kifejezd adatok.

C) telepiilésszerkezet,

Az utaskilométerben mérhetd szallitasi sziikségletet alakuldsdnal meghatarozo lehet a
terlileti tagoltsdg. Az wurbanizdci®6 hatdsan tilmenden a telepiilésszerkezet, a
varosszerkezet tudatos alakitasa az elOvarosok kialakulasa, az ipari centrumok, az
"alvovarosok" elkiiloniilése jelentds utazasi igényt timaszt.

d) életszinvonal alakulasa,

Az életszinvonal és a tavolsagi utazasi sziikségletek kozott szorosabb a kapcsolat €s a
kolesonhatas, mint a helyi kozlekedésnél. Az ember természetes igényének az utazasi
vagynak a kielégitése csak megfeleld realjovedelem elérésével biztosithato. Elemzések
bizonyitjadk, hogy a gazdasagi fejlettség magasabb fokan az egy fOre jutd utazasi
teljesitmények is Iényegesen magasabbak.

e) tarifaszinvonal,
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O A helyi kozlekedés iranti kereslet a tarifaszinvonal alaktdsa szempontjabol
viszonylag merev keresletlinek tekinthetd. A tarifaszinvonal befolyas @
a kozlekedési eszkdozok megvalasztisanal, az egyéni vagy a to 0 S

utazast motivalo tényezo, mivel az igénybe vevok szamara a kozlekedés relative egyre
olcsobb.

(reéltarifa-szinvonal = a névleges tarifa, valamint az arszinvonal azonos alapt
indexeinek hanyadosa)

f) szolgaltatas szinvonala,

A szolgaltatas szinvonaldnak hatasa ott jelentkezik, hogy mennyire vonzéd az
utazokozonség szamara a kozlekedés. Fontos szerepet jatszik az eljutasi sebesség, a
jératstiriség, a menetrendszeriség, a kényelem stb. Az utasok altalaban az egyéni
kozlekedést szivesebben valasztjdk, mint a témegkdzlekedést még akkor is ha ez utobbi
igénybevétele lenne ésszertibb.

A valtozés lehetdsége a szolgaltatds szinvonalanak novelésében rejlik.

g) idegenforgalom és turizmus.

Az idegenforgalom és a belfoldi turizmus egyarant jelentés életszinvonal tényezd.
Alakulasanal meghatarozé lehet a kozlekedés szolgaltatasi szinvonala, ugyanakkor
mennyisége kiterjedése jelent0s utazasi igényt tamaszt. Itt kell megemliteni a nem
kifejezetten turisztikai célu idegenforgalmat is, amely a kozép-eurdpai térség jelenlegi
gazdasagi tarsadalmi helyzetébdl adodoan nem csekély egyéni illetve tomegkozlekedési
igényként jelentkezik.
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A hatékonysagi jellemzbk alagazati szintii 6sszehasonlitasa

a) Aruszallitas

Az aruszallitas fontosabb hatékonysagi jellemzdi kozlekedési alagazatonként (1d. 2.

tablazat):
2. tablazat: Az aruszallitas fontosabb hatékonysagi jellemz6i kdzlekedési
alagazatonként (forrds: sajat szerkesztés)
Jellemzok Vasut Kozut Hajo
Technikal, technolégiai jellemzék
Térbeli kotottség jarmi és palya egysége,kevésbé kotott, vizi Gthoz kotott
Idébeli kotottség menetrend szerinti, kevésbé kotott, részben kotott,
Szallitasi tavolsag kozepes €s nagy, rovid €s kozepes, |nagy,
Szallitasi sebesség kozepes, nagy, Kicsi,
Kozvetlen kiszolgalas  |korlatozott, teljes korlatozott,
Szallitasi kapacitas nagy, Kicsi, igen nagy,
Biztonsag nagy, csOkkent mértékii. |nagy.
Gazdasagossagi jellemzok
Szallitasi onkoltség kozepes, magas, alacsony,
?:;E;;Zefgtﬁeny’ igen nagy. kozepes. valtozo.
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b) Személyszallitas

A személyszallitas fontosabb hatékonysagi jellemz6i kozlekedési alaga

3. téblazat):

A
i
e
e

MAGYARORSZAG
KORMANYA

| Eurépai Unio
Eurdpai Szocialis
Alap

BEFEKTETES A JOVOBE ]

SZECHENYI @

onként (1d.

3. tablazat: A személyszallitas fontosabb hatékonysagi jellemzdi kozlekedési

alagazatonként (forras: sajat szerkesztés)

Kozut, Kozut, L ..
Jellemzok Vasut O,w ozt Hajo Legi
autobusz | szgk
Technikai, technoldgiai jellemzok
Tva & '
TR P,a ya}, © utvonalhoz|ithoz vizi uthoz rep. térhez
Térbeli kotottség  [jarmi . e e .
] kotott, kotott,  [kotott, kotott,
egysége,
v .. |menetrendhez |részben . menetrendhez |menetrendhez
Idobeli kotottség | . . . nincs, . .
kotott, kotott, kotott, kotott,
Kozvetlen .
) v L korlatozott, [részleges, |teljes, korlatozott, korlatozott,
kiszolgalés
Utazasi tavolsag [nagy, kozepes, [kozepes, [nagy, nagy,
Utazasi sebesség [nagy, kozepes,  [nagy, Kicsi, nagy,
Féréhelykapacitas [nagy, kozepes,  [Kicsi, igen nagy kozepes,
Kényelem nagy, kozepes, [nagy, nagy, kozepes,
Biztonsa na kozepes csOkkent igen na kozepes
g 0y PES merteka. |9 M09V pes:
Gazdasagossagi jellemzok
Utazasi onkoltség [kozepes kozepes |magas, [alacsony magas
Beruhazdsi igény, igen na kozepes.  |na valtozo na
eszkozlekotés g 9y: pes. 9y ' gy

Alagazati sajatossagok

a) Vasuti kozlekedés
A vasut a szarazfoldon barmilyen viszonylatban megépithetd, de beruhédzasi

igényessége altalaban nagy. Szallitadsi onkoltsége nagyobb a csdvezetékes és a vizi
szallitas onkoltségénél, de joval kisebb a gépjarmii-kozlekedésénél és a repiilésénél. A

vasut onkoltsége a szallitdsi tavolsadg ¢és a mennyiség novekedésével - kapacitdsa jobb
kihasznalasaval Iényegesen csokkenhet, csokkenésével pedig rohamosan ndvekszik, ami

a vasut viszonylag magas - a forgalomtol jorészt fliggetlen - (4llando) koltségének
kovetkezménye. Raksulykapacitasa nagy, rendkiviil alkalmas tomegaruk szallitdsara,
amellett igen nagy foku az univerzalitdsa: a legkiilonb6zébb arunemek (Omlesztett és
folyékony aruk, gyorsan romld ¢és ¢éldallat-kiildemények, nagy terjedelmii aruk,

darabaruk, konténeres kiildemények stb.) szallitasara képes. Az utasforgalomban is nagy

13
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tomegek mozgatasara alkalmas. Eldmunka sziikséglete viszony

elfuvarozas (vagy mindkettd), valamint atrakas, az utasforgalomban a vasutallomésok
megkozelitése szlikséges. A vasut lizeme folyamatos, biztonsagos, rendszeres,
nagymértékben filiggetlen az iddjarési viszonyoktdl, az utasforgalomban nagyfoku
kényelmet tud nyujtani, viszont menetrendhez kotott.

Mindezekre tekintettel a vasit a nagy tomegl koncentralt aruszallitdsok
nélkiilozhetetlen eszkoze a kozepes és nagyobb tavolsagokon; a személyszallitasban a
varoskornyéki és tavolsagi forgalomra egyarant alkalmas és sziikséges.

b) Koziti kozlekedés

A gépjarmii-kozlekedés a vasttndl is konnyebben 1étesithet 6sszekottetést barmilyen
szarazfoldi viszonylatban. A rendszeres és gazdasdgos gépjarmii-kozlekedés azonban
pormentes Utburkolatot kivan, az ilyen utak épitése nem sokkal olcsobb, s6t autopalyak
esetében joval dragabb is lehet, mint a vastutvonalaké. Gyérebb forgalomnal sziikség
esetén a gépjarml rosszabb uton is kozlekedhet, bar ezzel onkoltsége lényegesen
novekszik. Onkoltsége egyébként a rovid tavolsdgokon kedvezSbb a vastténal, ami a
viszonylag alacsony alland6 koltségek kovetkezménye. A tdvolsdg ndvekedésével
onkoltsége kisebb mértékben csokken és joval nagyobb a vasit Onkoltségénél.
Raksulykapacitdsa a vastténal lényegesen kisebb; f6leg emiatt éldmunka-sziikséglete
nagy. Szallitasi (kereskedelmi) sebessége nagyobb, mint a vasuté, féleg a rovid
tavolsdgokon. Ez az eldnye elsésorban annak tulajdonithatd, hogy kozvetleniil haztol-
hazig szallit sokkal kisebb térbeli €s idObeli kotottségekkel. Az druszallitasban a koltséges
atrakasok is megtakarithatok. Ezért a gépkocsi a rovidebb tadvolsagu, kisebb volument,
gyors tovabbitast igényld, valamint az atrakdsra érzékeny aruk szallitdsara gazdasagos. E
teriileten a tobbi kozlekedési aldgazat nélkiilozhetetlen kiegészitdje is az oda- és
elfuvarozasok teljesitésével. A kozforgalmua személyszallitasban (autdbusz), féleg a rovid
¢és kozepes tavolsagokra, turistaforgalomban nagyobb tavolsagokra is célszerti eszkoz. A
személyforgalomban ugyanolyan kiegészitdje a tobbi kozlekedési eszkdznek, mint a
tehergépkocsi az aruforgalomban.

A személygépkocsi - noha igen draga kozlekedési eszkdz - az egyéni igények
kielégitését a legteljesebben teszi lehetoveé. Nagy hasznalati értékének érvényesiilését
elsésorban a varosi forgalomban a forgalmi torlddasok €s a parkoléasi nehézségek jelentds
mértékben akadalyozhatjak.

A gépjarmi-kozlekedés hatranya a nagy baleseti ardny, valamint a nagyfoku
zajartalom és a levegdszennyezés.

c) Belvizi hajézas
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O A belvizi hajozas beruhazasi igényei (kivéve a mesterséges vizi dgak kiépitését, amely
azonban napjainkban tdbbnyire a komplex vizgazdilkodas keretében valoStdEGQEENYI @

szallitds azonban csak a vizi utak altal meghatarozott viszonylatokban johet szamitasba,
amellett lizemét a hidrometeorologiai viszonyok (fagy, kod, viz) is korlatozzak. Nagy
eldnye a vasuténal is alacsonyabb onkoltsége, kedvezd éldomunka-termelékenysége, ami
foleg nagy raksulykapacitasanak kovetkezménye. Hatranya viszont kis kereskedelmi
sebessége, tovabbd, hogy az aruszallitasban altalaban koltséges rakodasra van sziikség. A
belvizi hajozas tehat a nagy tomegli, gyors tovabbitast nem kivano, nagy tavolsagi
aruszallitdisban a vizi utakon el6nydsen (lehetdleg oda- ¢és elfuvarozas nélkiil)
kiszolgélhat6 viszonylatokban gazdasagos.

Személyforgalmi szerepe a helyi koriilményektdl fliggden nagymértékben valtozo, de
csak kivételesen szamottevd; a legtobb esetben foleg az iidiilé-kiranduld forgalomra
korlatozodik.

d) Légikozlekedés

A légi kozlekedés beruhazasi igénye tag hatarok kozott valtozik attdl fiiggden, hogy
uj repiildterek épitése, a régiek bovitése, valamint a varoskdzponttal valod kapcsolatainak
kiépitése sziikséges-e. Onkdltsége nagy, de féleg a gépek méreteinek novekedésével
csokkend tendencidjii. Raksulykapacitdsa kozepes, de ndvekvd; ennek aranyaban
¢lémunka-sziikséglete is csokkend. Nagy sebessége a nagy és igen nagy tavolsagok
szallitdeszkozévé teszi; rovidebb tavolsdgokon iddelénye - a repiilSterek
megkozelitésének iddraforditasa miatt elvész a fejlett szarazfoldi kozlekedési
eszkozokkel szemben. Biztonsadga - a balesetek szamat a teljesitményekhez mérve -
nagyfoku, de a bekovetkezett baleseteknél a haldlozasi ardnyszam kiemelkedden a
legmagasabb. Az iddjarasra vald érzékenysége hasznalatdt idonként korlatozza. Az
aruszallitasban a kisebb volumend, igen gyors tovabbitast kivano, értékes, a szallitasi
koltségekre kevésbé érzékeny aruk észkoze.

A kozlekedési szolgaltatasok mindségi ismérveit az 1. abra mutatja be
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| Kézlekedds| szolgiltatisok minSséyl ismérvel | mutat(')szémok k

1 Hasznossag | r Hasznéalati érték J a paraméterek tapaSZtala
— — épiil6 kifejezése,
| Varhato hasznalati értéil Kivant v. el&irt hasznélati érbékl , , L., ,
a paramétervaltozas irdnyanak
[ meghatarozasa,
Tavolsag ie- Helyvéitozta- Szallitandd . e, o
gybzése, L tas ideje, T arunem, P a mindenkori érték mindsitése,
a verbalis értékelés
Hozzatsrhetd- Sebesséy TBmegszerii- szémszerﬁsitése,
ség 560
Kaposolatok || 1d8bell hozza- Elfaszticitas a mindségre gyakorolt altalanos
egyszerisége férhetdsbg h , ’1 h
Kazlekeddsi || Magbizhatd- Biztonsag atas su yozasa’
halézat 589 .
Morgas sza- | [Gyakorsag az 1d6tényez6 szerepének
badsagfok TERY
AR értékelése,
[~ Ritmikussag
| Rendszeres- az egyiittes hatas értékelése.
s6g
-— Pontossag

1. abra: A kozlekedési szolgaltatdsok mindségi
ismérvei (forrds: Tanczos, 2000)
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A termelési fiiggvények olyan modellek, amelyek a termelés és tényezdi kozotti
Osszefiiggést irjak le és egy meghatarozott gazdasagi rendszerben végzett tevékenység
eredményeként létrehozott kibocsatas (output) alakuldsat a termelési tényezokkel, az
igénybe vett termelderdkkel (input) magyarazzak. A bemend valtozokat a termelésben
felhasznalhaté élémunka, a munka targya ¢és a munka eszkoze jelenti. Ez utobbiak
mérhetd raforditasokat jelentenek. Gyakran ezek helyett viszonyszdmokat alkalmaznak,
mint pl. a munka termelékenysége, a munka eszkozigényessége, vagy a novekedési litem.

JARMUIPARI FELSOOKTATASI
ES KUTATASI EGYUTTMUKODES
TAMOP 4.1.1.C 12/1/KONV 2012 0002

Termelési fiiggvények a kozlekedésben
/

A termelési fliggvény kéttényezds, altalanos alakja:
(3)  T=c*L**EPF ,ahol:
T - termelés eredménye,
C - a technoldgiai, technikai szinvonalat jellemzd allando,
L - munkaer6 raforditas,
E - a termelésben lekotott eszkozok,
o - a T munkaraforditas szerinti elaszticitasa,

B - aT eszkozigény szerinti elaszticitasa.

A termelési fliggvény elemzésénél feltarhatd osszefiiggések:

* homogenitas foka: milyen mértékben nd a termelés, ha mind az L, mind az E,
raforditas azonos %-kal no,

* helyettesitési hatararany: a termelés valtozatlan szinten tartdsdhoz az egyik fajta
raforditas csokkenése esetén mennyivel kell megndvelni a masik fajta raforditast,

* helyettesitési rugalmassag: hogyan valtozik a helyettesitési hatararany, ha
megvaltozik az E/L arany (a munka technikai felszereltségét jellemzd
mutatoszam).

Termelékenység fogalma és mérészamai
Termelékenység: egységnyi munkaraforditassal eldallithatd termékmennyiség vagy
szolgaltatas. Szamitasa: produktum/erdéforras.
Mér6szamai:
(4) T/Me: élémunka termelékenysége,

(5) T/(Me+Mh) : 6sszmunka termelékenysége, ahol:
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Me: él6munka raforditas,

Mh: ,.,holt munka” (gépi munka) raforditas.

Lehetséges mértékegységek (1d. 1. tablazat):
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4, tablazat: A termelékenység mérdszamai (forras: sajat szerkesztés)

Természetes mértékegységben

Ertékben

Termelés db, tonna, utasszam, km, termelési érték, nettd
eredménye férOhelykm, tonnakm, atkm, utkm, ftermelési érték, koltség,
sth. bevétel, nyereség stb.
Munkaraforditds| munkadra, munkanap, 1étszam, munkabér

beépitett eszkozteljesitmény,

energiafelhasznalés

A munkatermelékenység alakulasara hat6 fobb tényezok:

a) miiszaki - szervezési tényezok,

b) tarsadalmi - gazdasagi tényezok,
C) természeti tényezok

Sajatos, a kozlekedésben jelentkezd miiszaki - szervezési tényezok:

- a folyamatossag biztositasa,

- a kapacitas jobb kihasznélasa,
- a kapacitasméretek, az eszk6zok teljesitoképességének novelése,
- az 1j, korszerli technika, technologia alkalmazasa.

Koltsegfogalmak ertelmezése

Koltség: a termeléshez, vagy egy szolgaltatds nyQjtasdhoz felhasznalt Osszes
raforditas (él6- Me és holt munka Mh) pénzben kifejezett értéke

Globalis koltség: egy adott iddszak alatt vagy meghatarozott teljesitmény mennyiség
(termék, szolgaltatas) eldallitasanal felmertilt 6sszes raforditas értéke, azaz:

(6)
(n=1..m)

ahol:

K=YMn*bn + YE:*p' + E2l*al

(i=1.h)  (j=1.K),

K - a globalis koltség,

18
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Mn - az élémunka mennyisége,

bn - az él6munka fajlagos bérkoltsége (jarulékokkal),
Ei'; - a felhasznalt anyagmennyiség, -
p'- az anyag egységara,

E2 - a termelésben felhasznalt targyi eszkozok értéke,

al - az adott targyi eszkoz értékcsokkenése (egyiitthatos formaban).

Onkoltség: fajlagos koltség, egységnyi termék, vagy szolgiltatds eléallitasahoz
sziikséges raforditas pénzértékben kifejezve:

(7) k=2XK/XT, ahol:
K — dsszes koltség,

T - termék, vagy szolgaltatds mennyisége.

Koltségek csoportositasa

A koltségek csoportosithatok:

a) megjelenési formajuk alapjan,
Koltségnemek (az egyes termelési tényezOkkel kozvetleniil kapcsolatban 1évo
koltségek, pl. anyag, bér).

b) osszetételiik szerint,
Egyszerli és Osszetett koltségek.

c) termeléssel valo kapcsolatuk szerint,
Alap- és mellék- (jarulékos) koltségek.

d) tervezési, illetve elszamolasi modjuk szerint,
Kozvetlen- és kozvetett koltségek (a kozvetlen koltségek a koltségviselOkre
(termékek) transzformacid nélkiil elszamolhatok, pl. anyagfelhasznalds. A kozvetett
koltségek valamilyen szétosztas alapjan terhelhetok a koltségviseldkre, pl. iranyitasi kts).

e) atermelési volumenhez valé viszonyuk alapjan
Allandé és valtozo koltségek.

Koltségfiiggvények, jellemzo koltségkarakterisztikak

a) Allandé (fix) koltségek (2. abra)
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[
K, a
kg
' 4, Ka=a1; ha 0<T<=Ty
ka _—
\ 1 az; ha T1<T<=T:
a
NN b i ke
\"’ T = (folytonos vonal az abraban: O0sszes allando
T, T T kts)

2. abra: Az é4lland¢ koltségek
alakulésa (forrds: Bikas, 1995)

Fajlagos koltség ka=Ka/T=a/T (szaggatott vonal az abraban: termékegységre eso,
fajlagos kts)

Ilyenek a rezsikoltségek, amelyeket a cégnek akkor is fizetnie kell, ha nincs kibocsatas
(ingatlanok bérleti dija, banki koltségek, karbantartds, adminisztracio, amortizacio). Ezek
a termelés volumenének valtozasaval csak bizonyos hatarok atlépésekor valtoznak.

b) Valtozo koltségek
Véltozo koltségek pl. anyagkoltség, bérkoltség: a termelés, kibocsatas mennyiségével
egylitt valtoznak, de valtozd6 mértékben. Az egyes alaptipusokat a kovetkezd abrak
tartalmazzak.

* Linearisan valtozo koltségek (3. abra)

Ku=b*T
Kvl Kv.rl

Fajlagos koltség kyi= Ku/T =b*T/T =b

T

3. abra: Linearisan valtozo koltségek
(forras: Bikas, 1995)
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4 Fajlagos koltség: ko= (C*T9)/T =
jlagos koltség: kvo = (C*T/T
KVZ l KVZ c*Tot
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*  Degressziven valtoz6 koltségek (4. abra)

/

Y

T

4. abra: Degressziven valtoz6
koltségek (forras: Bikas, 1995)

*  Progressziven valtozo koltségek (5. abra)

ka3 ks Kvs=d*TP, ahol p>1
v3
ks Fajlagos koltség: kya = (d*TP)/T = d*TF
1

(ha: f=2)

T
5. abra: Progressziven valtozé
koltségek (forras: Bikas, 1995)

A progresszivitas fliggését a fiiggvény kitevdjétdl a 6. abra mutatja.
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A SZECHENY]I @
ks k.3
tha: 1<ﬂ>2)l _ -
-~ - -7
P /
s /
/ / kv3
/ _ 7 papy
T

6. abra: A progresszivitas kitevofiiggése (forras: Bikds, 1995)

c) Osszevont kéltségfiiggvény
- a termelt mennyiség egészére:
(8) K
+b*T + c*T*+ d*TP

I
o

- a termékegységre vetitve:

(9) k=a/T+b+cT*!+dTh!

Az 6sszevont koltségek jellemzo karakterisztikai (1d. 7. abra és 8. abra)

T
7. abra: Osszes koltség (forrds: Bikds, 1995)
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8. abra: Fajlagos koltség (forras: Bikds, 1995)

Koltségkarakterisztikak alakulasa a termelési volumen fiiggvényében (9. abra):

{
| K
i
1
|
‘\
=L I
» \\
=1~ A
x 4K
\ sat
< 2k
\ K
» el T
\
\'h.‘___ -—___..f'f
. . T —e-
uzemaptimuym

9. abra: Koltségkarakterisztikak a termelési volumen fiiggvényében
(forras: Bikas, 1995)

Az é4bra jelolései:

k: (=K/T) 6nkoltség (termékegységre vetitve), ahol ez a minimumat eléri, ott az tizem
optimalisan miikodtethetd egy adott technoldgiai szinvonalon.

dK/dT: hatarkoltség (marginal cost), az egységnyi tobbletkibocsatashoz sziikséges
Osszkoltségnovekmény, vagy az egységnyivel kevesebb kibocsatasbol szarmazo
0sszkoltségesokkenés.
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M K: 6sszes koltség, az output emelkedesenek fliggvényeben elelgte degressziv, majd

linearis, végiil progressziv jelleggel. A kezdeti hirtelen emelkdd¢st az ARESIHGNYI @
produktumszam esetén megjelend nagy fajlagos koltség okozza,

harmadéanak emelkedését a progressziv koltségek dominancidja ndveli meg.

KV/T: termékegységre es6 valtozo koltség
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4. A kozlekedés agazati felépitése

A technikai fejlodés érdekében szamos, egymastol 1ényeges eltérd tulajdo
kozlekedési mod (vagy kozlekedési dgazat) jott 1étre, és ezekre az eltérd tulajdonsagokra
alapozva kivalaszthat6 a szallitasi feladatra miiszakilag a legalkalmasabb ¢és gazdasagilag
a leghatékonyabb megoldas. A kozlekedési munkamegosztasban részt vevo kozlekedési
agazatok: a vasuti, a kozati kozlekedés, a hajozas, a 1égi kozlekedés €s a csdvezetékes
szallitds. Sok szempontbdl kiilon kozlekedési agnak szamit a (nagy)varosi kozlekedés,
bar azon beliil ugyaniigy megjelenik a kdzlekedési modok kozotti munkamegosztas, mint
a tavolsagi kozlekedésben. A fobb nagyvarosi kozlekedési modok: kozuti villamos, varosi
gyorsvasut, autobusz, trolibusz, taxi, belteriileti hajozas.

A kozlekedési munkamegosztas (modal split) kiemelked6en fontos gazdasagi
alapelve, hogy mindegyik kozlekedési mod azt a szallitasi feladatot 14ssa el, amelyikben
a leghatékonyabb. Természetesen a konkrét munkamegosztds — részben a
kozlekedéspolitikai célok érvényesiilésétdl fliggden — nemesak a kdzlekedési alagazatok
egymashoz viszonyitott hatékonysagi szintje, hanem az utas, a fuvaroztaté értékitéletének
a hatasara alakul ki (példaul a fuvaroztato termelési koltségei kozott a fuvardij csupan az
egyik tényezo).

A kozlekedési munkamegosztas valtozasa (modal shift) altaldban kétféle
mutatoszam Osszehasonlitasaval szamithatd ki: a szallitds volumene (szallitott utasok
szama vagy arumennyiség) ¢és a szallitasi teljesitmény (ukm vagy atkm) segitségével. A
kiilonféle kozlekedési modok koziil a kozuti kozlekedés térhoditasa és az Osszes szallitasi
teljesitménybdl valé ndovekvd ardnya vildgtendencia. A kozlekedési munkamegosztasi
aranyszamok a kozlekedés ellenére igen nagyok az orszagok kozotti eltérések, elsésorban
a gazdasagi fejlettség miatt (kiilondsen a motorizacié foka, azaz az ezer lakosra jutd
gépkocsi-ellatottsdg a meghataroz6), valamint az adott orszdg természet- ¢&s
gazdasagfoldrajzi adottsagai, infrastruktardjanak fejlettsége, a kulturalis szokésok
eltérése miatt.

1998-ban az egyéni kozlekedés aranya a személykozlekedés egészét tekintve az
Eurdpai Unidban 77%, az Egyesiilt Allamokban 86% volt. A gazdasagi szempontbol igen
fejlett Japanban ugyanekkor 55 %, Magyarorszagon pedig 59 %. A vasuti kozlekedés
aranya Magyarorszagon az Europai Uni6 atlagaval, illetve az USA-val 6sszehasonlitva
magas értéknek szamit (12%), a japan adattal (30%) Osszevetve viszont alacsonynak
mindsithetd. Japanban a vasuti kozlekedés magas részardnyat az orszag
természetfoldrajzi adottsagai (a kozlekedés zome a keskeny parti saévban bonyolodik le),
valamint kulturélis ,,hagyomanyok” (kisebb az egyéni kozlekedés iranti igény) és a
lakhato teriilet magas népstirisége indokolja.

A kozlekedési modok kozotti atrétegzédés Magyarorszagon 1900 és 2000 kdzott
drasztikusan megvaltoztatta a korabbi évekre jellemzd munkamegosztasi aranyszamokat.
Az egyéni kozlekedési teljesitményeiben 1993-ig a visszaesés minimalis volt. A
teljességhez azonban az is hozzatartozik, hogy az egyéni kozlekedés teljesitményei nem
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részben azért, mert 4tlagosan utasszam vélt értékben (altalaban 1,3 utaigépkocsP&RKRENYI @
szdmolnak), részben pedig azért, mert a személygépkocsik \¢vi atlagos
futasteljesitményének reprezentativ felmérésekkel kapott adatain alapulnak.
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A tomegkozlekedési eszkozokkel lebonyolitott utazasi teljesitmény 1990-ben
39,2 milliard ukm volt, ennek 31%-a a vasutra, 56%-a az autdébusz kozlekedésre jutott,
1994-ben a 30,3 milliard ukm teljesitményében a két kdzlekedési mod aranya lényegében
alig valtozott. 2000-re viszont a teljesitmények 1994-hez viszonyitott novekedése mellett
a légi kozlekedés aranya meghaladta a 10%-ot, mikdzben a vastti és autobusz-kozlekedés
részaranya tovabb csokkent.

Osszességében emelkedd az egyéni és a légi kozlekedés aranya, stagnald az
autobusz-kozlekedésé, valamint a varosi villamos/metro kozlekedésé és csokkend a
vasuti kozlekedésé, bar a vasuti személyszéllitdson belill jelentdsen novekszik a
magasabb mindségi igényt kielégitd InterCity vonatokon utazok szama.

1998-ban az aruszallitasban az USA-ban a vasuti kozlekedés volt a dominans, az
Unid ¢és Japan belsé forgalméaban a kozti kozlekedés és a tengerhajozas jatszotta a
legfontosabb szerepet.

Redlisan szemlélve a felvazolt helyzetet az Europai Unid aruszallitasi
munkamegosztdsi aranyszamai inkabb torznak, mint egészségesnek tekinthet6k. Noha
Eurdpa vasuti haldzata kelloképpen fejlett €s stiri, aranya indokolatlanul alacsony
arutovabbitasi sebesség a legfobb ok.

1970 és 1998 kozott Europaban a vasuton szallitott aruk piacénak részesedése
21,1%-161 8,4%-ra csokkent (283 millidrd drutonnakm-rél 241 millidrdra esett vissza),
jollehet a szallitott aruk teljes volumene latvanyosan ndvekedett. Azonban, mikdzben a
vasuti szallitas Eurépaban csokkent, az Amerikai Egyesiilt Allamokban viragzik,
pontosan azért, mert a vasuti hanyatlasnak tehat nem kell sziikségszerien bekdvetkeznie.

A vasut esete €les ellentétet mutat, kettds arculata: a régi és modern keveréke.
Egyrészrol léteznek nagyteljesitményli, gyorsvasuti halézatok, amelyek modern
allomasokon szolgaljak ki az utasaikat; masrésrél vannak még ,,viz6zon eldtti” aruszallitd
jaratok ¢és kivénhedt, kiilvarosi vonalak telitett helyeken, olyan zsufolt vasiti
szerelvényekbe bepréselddott havibérletesekkel, amelyek mindig késnek és esetenként az
utasaik aradatat roskatag és nem biztonsagos allomasokba engedik ki.

Bar a kozlekedési modok kozotti munkamegosztasi aranyok valtozasi tendencidi
Magyarorszagon is az Eurdpai Unidéhoz hasonlitanak, a kettdé mogdtt nem azonos
gazdasagi jelenségek huzdédnak meg. Mig az Eurdpai Unidban a piac gyors litemi €s
latvanyos kiszélesedése €s az allami tulajdonu, monopolhelyzettel bird vasuttarsasagok
»elkényelmesedése” versenyképtelenné tette azokat a rugalmasabb kozuti kozlekedéssel
szemben, addig Magyarorszagon (és a tobbi volt szocialista orszagban) a KGST és a
tobbnyire gazdasagtalanul, nagy fokl pazarlassal jard szocialista nagyipar szétesése, a
termelési szerkezet modosuldsa a munkamegosztasi aranyszamok drdmai atalakulasét
valtotta ki.
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M A kozuati aruszallitas az egyre zsugorod6 vasuti (és belvix)) szallitas rovasara
terjeszkedett, nem érvényesiilt az az alapelv, hogy minden egyes koxlekedésiSA&SaARNYI @
(vagy kozlekedési mod) azt a feladatot lassa el, amelynek a teljesitésére thegsadalmi vagy
gazdasdgi szinten a leghatékonyabban képes. A kozlekedési 0SZtas _~
(pontosabban: forgalommegosztas, azaz a modal split helyett modal shift) miné
hatékonyabb formainak kivalasztasanal a fajlagos szallitasi koltségek meghatarozasa
értékes tAmpontot ad. E koltségek alakulasara a kozlekedési mod adottsagai mellett az
onkoltséget erdsen befolyasolo szallitasi tdvolsdg van a legnagyobb hatdssal, hiszen a
halézati infrastruktira adottsdgaihoz alkalmazkodd jarmii méretei szablydk meg az

elszallithatd aru mennyiségét (a rakomany nagysagat).

Megfeleld nagysagi rakomanyokat feltételezve a tehergépkocsi 11 tavolsagig
gazdasagosabb — a csdvezetéket kivéve — barmelyik kdzlekedési modnal, mert az egy km
szallitasi tavolsagra jutd onkoltsége alacsonyabb, ugyanez a helyzet a vasuti €és belvizi
szallitds kozott egy lényegesen magasabb 12 értéknél kovetkezik be. Az is érzékelhetd,
hogy a repiild gép vagy légi aruszallitds igen nagy tavolsdgokon versenyképes, a
csOvezetékes szallitds hasznalhatosdga a szallithaté aru vagy termék adottsagai miatt
(cseppfolyds vagy 1égnemii) erésen korlatozott.

Az egységesiild Europaban, és ezen belill Magyarorszagon is, a gazdasagi
integracio, a nemzetkdzi gazdasagi kapcsolatok elmélyiilése, kiszélesedése az 1970-2000
kozotti idoszakban rendkiviili mértékben megnovelte a szallitasi igényeket, szallitasi
teljesitményeket. A nemzetkdzi munkamegosztas, a globalizaci6 hatdsara 2020-igtovabbi
forgalomnovekedés prognosztizalhatd. A személyszallitasi sziikségletek ndvekedése
iranyéba is szamos tényezd hat, aminek kovetkeztében az oktatasi, hivatas- és ilizleti
utazasok szama nd elsésorban, de emelkedd a vasarlasi és egyéb szabadidds utazasok
szama is. Az eldrejelzések szerint az eurdpai aruszallitas kozép- €s hossza tavon (2010-
2020-1g) két-haromszor nagyobb iitemben nd, mint a személyszallitas.

Az elmult évtizedekben a k6zOsségi €s a hazai kozlekedéspolitikai koncepciok a
kozlekedési alagazatok kozil jelentés mértékben tdmogattdk a kozuti szektort, ami — a
logisztikai mindségi tényezOk és a logisztikai szolgaltatasok piacan felmeriild igények
valtozasa mellett — eldidézte a kozlekedési munkamegosztds valtozasat. A kozut
behozhatatlan eldnyre tett szert mind az aru-, mind a személyszallitas teriiletén, stilyos
karokat okozva a gazdasagnak, a tarsadalomnak ¢€s a természetnek. Magyarorszdgon a
rendszervéltozas utan indult meg a munkamegosztasi ardnyok rohamos atrendezddése,
minek kovetkeztében egyre inkdbb jellemzdvé valtak a nyugat eurdpai orszagokban
tapasztalhat6 tendenciak.

A gazdalkodas rendszerében zajlo valtozasok a versenyképesség javitasat
szolgéljak. Az ujfajta termelési rendszer természetesen masfajta igényeket tdmaszt a
kozlekedéssel szemben mind mennyiségi, mind mindségi szempontjabal eltér egymastol.
Az aruszallitasi sziikségletek ,,szarmaztatott igények” (derived demand), ami azt jelenti,
(munkamegosztas) jobbara a kozlekedési szektoron kivill esé gazdasigi dontések
hatarozzak meg. Ilyen kiilsé folyamtok, dontések a termelési és kereskedelmi struktira,
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O a termelés foldrajzi elhelyezkedése, a fogyasztds térbeli szerkdzete, a nemzetkdzi
kereskedelmi kapcsolatok, a logisztikai koncepciok stb. Az emlitett tertiletekre voRdldEBN Y1 @
kiilsé dontések a kozlekedéssel szemben effektiv fizikai és gazdasagi igényeket,

elvarasokat egyarant determinaljak. Igaz ez akkor is, ha esetenként kolcsonha
a gazdasag ¢és a kozlekedés kozott azaltal, hogy a dinamikusan fejlodo, az egyes
kozlekedési modok altal kinalt szolgéltatasok, mint lehetdségek visszahatnak a gazdasagi
dontésekre. Kiilonosen taldlkozhatunk ezzel a jelenséggel a logisztikai, a termelési
fazisok kihelyezése (outsourcing), illetve a piaci lehetéségek vonatkozasaban.

Az aruszallitds teljesitményének alakuldsdban az 1990-es évek eleje oOta
szignifikans valtozas kovetkezett be. Az 1980-as évek végéig a teljes aruszallitasi
elaszticitas 1 alatti érték volt. A globalis rugalmassagi egyiitthatotol szignifikdnsan
eltérhetnek az egyes modokra vonatkozd parcidlis rugalmassagi egylitthatok. A
munkamegosztas oldalardl vizsgalva az adatok az egyes kozlekedési modok rugalmassagi
mutatdi kozott nagy szorddast mutatnak mar az 50-es évek kozepétdl kezdve. E mogott a
kozut felfutasa all. ezért a globalis mutatd 1 alatti értékével szemben a kozat parcidlis
rugalmassagi egylitthatoja 2,0 és2,5 k6z6tt mozgott, mig a vasuté -0,02, a belvizi hajozasa
pedig 0,4-0,5 kozotti érték.

A kozlekedésen beliil az egyes alagazatok egymashoz viszonyitott aranya, azaz a
kozlekedési munkamegosztas napjainkban a kdzlekedés vonatkozasaban az egyik legtobb
vitat kivalto kérdés. Abban teljes a szakemberek kozott az egyetértés, hogy a kozlekedés
fejlédése ma nem koveti a fenntarthatdsag trendjét. Mikdzben nincs kétség afeldl, hogy a
mobilitas (&ru, személy egyarant) hozzéjarul a joléthez, a gazdasagi felvirdgzashoz, az
elmult évek minden eréfeszitése ellenére az olyan struktiraban fejlodott, ami a valdsagos
»szocialis kihivast” jelent a tdrsadalom szamara.

Az aruszallitas esetében (is) l1ényeges valtozasok mutatkoznak a kozlekedéssel
szembeni elvarasok mindségében. A megvaltozott termelési rendszerek, a készletek
csokkentése érdekében kialakitott flow-jellegli termelés a percre pontos utdnszallitast
teszi szilikségess€. Az alkalmazkodas a megvaltozott igényekhez beépiilt az alapelvarasok
koz¢, ujfajta kozlekedési szolgaltatasok jelentek meg. Ennek a folyamatnak az eredménye
pl. a,,Just-in-Time” szallitasi rendszer, amely a forgokészletre alapozott (revolving stock)
termelési rendszer igényeit hivatott kielégiteni. Europaban a hatarok lebontéasa, igy az
aruk és szolgaltatasok szabad aramlasanak valddi biztositdsa kedvezd feltételeket
teremtett az Gjfajta szallitasi formdk kialakitasahoz, hiszen az akadalyok felszamoléaséaval
meggyorsult a hatdrdtmenet, és megsziintek mindazok a korlatozasok, amelyek a gyors,
pontos szallitas objektiv akadalyai voltak.

Vasuti k6zlekedés
A vasuti kozlekedés a szarazfoldi kozlekedésnek az az 4ga, amelyik

kényszerpalyan (sinpalyan) halad6 kiilonleges jarmiivekkel torténik, f6 feladata a
nagytomegi személy- és aruszallitds. A vasuti kozlekedés — mint a legfontosabb
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lebonyolitasara valo alkalmassag nekkett legfontosabb jellemz6i a rendsze , az
1dojarastol tobbé-kevésbé fliggetlen, nagy teljesitoképességli forgalom, viszonylag
alacsony onkoltségli €s magas beruhazasi igény.

/

A vasuti kozlekedés fobb technikai elemei: a palya, a vasuti jarmivek és az
allomésok, kiszolgalo létesitmények. A palya alapja az alépitmény (foldmi vagy
miitargy), erre raépiil az Un. felépitmény, a palydhoz szorosan hozzatartoznak a jelzd- és
biztositoberendezések is. A jarmiivekhez (vagy a gordiild allomanyhoz) soroljuk a
vontatokat (mozdonyokat) és a vontatott jarmiiveket (kocsikat vagy vagonokat). A
gordiil6 allomanyon beliil viszonylag kisebb az aranya az ,,0njard” jarmiiveknek (pl. a
sinautobuszoknak). Az allomasok és a kiszolgalo 1étesitmények a vasut lizemviteli és
igazgatasi tevékenységének a helyszinei, ide tartoznak az allomasépiileteken kiviil a
raktarak, mihelyek, tavkozld berendezések, forditokorongok, guritodombok,
vaganymérlegek, vastti rakodogépek stb.

A vastti kozlekedés teljesitményeinek méréséhez a kovetkezd statisztikai
mutatdszamok (indikatorok) hasznalhatok (nem a teljesség igényével):

. a személyszallitas jegyfajtankénti megoszlasa (teljesaru, kedvezményes),

. fizetd személyszallitasi adatok forgalmanként (belfoldi, kiutazo, beutazo,
tranzit),

. személyszallitdas  mindségi  mutatdoi  (személyszallito ~ vonatok
menetrendszerlisége, késés vonatnemenként),

. aruszallitas teljesitmények arunemenként,

. aruszallitds mindségi mutatdi (teherkocsik atlagos forduldideje, atlagos
tovabbitasi sebessege),

. a vontatas jellemzdi (vontatdsi nemek aranya: g6z-. dizel. és villamos
vontatas).

T4jékoztatasul érdemes megjegyezni, hogy a villamositott vonalak aranya az Eurdpai
Unidban 2000-ben mintegy 50% volt (ebbdl a legalacsonyabb Gordgorszagban: 0%,
frorszagban 2%, Daniaban 26%). Magyarorszagon ugyanebben az idépontban nem érte
el a 35%-ot.

A kiilonboz0  orszagokban tevékenykedd  vasutvallalatok — miikodése,
eredményessége Osszetett, egyidejiileg tobbféle tényez6 hatasara alakul. Nemcsak a
MAV Rt., hanem a nyugat-eurépai vasutak is veszteségesek, jelentds adossagallomanyt
halmoztak fel, de — az addssagallomany csokkentése, a veszteségek megsziintetése
érdekében — részben hasonld, részben egymastol eltéré moédon megkezdték szervezetiik
atalakitasat, tevékenységiik ujjaszervezését.

A (kozel)jovében alkalmazhaté megoldasok korvonalai mar kezdenek
kirajzolddni:

30



\ .

JARMUIPARI FELSOOKTATASI £ | Eurswsiunie

- - . PP . i Eurdpai Szocialis

ES KUTATASI EGYUTTMUKODES gy Alap

TAMOP 4.1.1.C 12/1/KONV 2012 0002 ANl BEFEKTETES A JOVOBE |

. az Europai Unidban a )
személyszallitast végzd vallalkozasok (beleértve a tobbnyird\allami R¥HFISHAENY] @

. a magantoke egyre nagyobb aranyban vesz részt az infr _~
fejlesztésének finanszirozasaban, bar ez még csak marginalisnak tekintheto;

. a ,,fizessen a felhasznal¢” elv egyre nagyobb teret nyer;

. er6sodik a kiilonféle kozlekedési modok kozotti integracio;

. a szallitasi piac fokozatos liberalizalésa az elektronikus megoldasok (EDI

= Electronic Data Interchange) fokozottabb elterjedését igényli.

A nagy — altaldban allami tulajdonban 1év6 — kozlekedési vallalatok (vasutak, postak,
1égi tarsasagok) az Eurdpai Unioban tevékenységiiket 01j alapokra helyezik, igy a kérdés
ma mar nem ugy meril fel, hogy éltaldban miért nem rentabilis egy allami tulajdonban
1év4 vallalat, mert altaldban nem az (kivételek természetesen itt is akadnak), hanem tgy,
hogy hogyan tehetd eredményessé.

Az EU Bizottsag altal 1996-ban kiadott ugynevezett ,,Fehér konyv”’-ben — amely
tobbek kozott a Kozosség vasutjainak 0jjaépitési stratégidjarol is szol —
megfogalmazottak szerint a ,vasutak messzemenden kivontdk magukat a piaci
jatékokbol”. Az idézett szovegrészben megmutatjuk a gondok gyokerét: a piactol
fiiggetlentil, illetve annak hatésait figyelmen kiviil hagyva mind az allami, mind az egyéb
vallalatok, barmelyik régioban csak alacsony hatékonysaggal, esetenként veszteségesen
mikodhetnek.

A fenti kijelentés elvezet a kereslet-kinalat 6sszhangjahoz. Hianygazdalkodasban nem
tulsdgosan nagy feladat nyereségesen miikodtetni egy vallalkozést (akar allami, akar
szovetkezeti vagy magéantulajdonrol is van sz0), s6t éppen ahhoz kell egyféle ,,ars
oeconomica”, hogy tartos alulkinalat (vagy tulkereslet) esetén veszteséget produkaljunk.
E helyzetet valamelyest szinezi az, hogy a szocialista gazdasdgban az arak altaldban
szabottak vagy maximaltak, és a mesterségesen nyomott arak, a kézlekedésben pedig a
talsagosan alacsonyan tartott tarifak mellett természetesen kialakul(hat) a veszteséges
gazdalkodas. A vasuti kozlekedésben ezt keresztfinanszirozassal (a jovedelmezd
aruszallitds fedezi a veszteséges személyszallitas miikodését), a 1égi kozlekedésben
példaul allami dotacidval lehetett megoldani. Ebben a korszakban a fizetési mérleg
krénikus hianya miatt a devizéban fizetendd kovetelések csokkentése (devizakimélés) is
enyhitd szerepet jatszott.

Egy masik fontos mozzanat az, hogy az adott (esetiinkben kozlekedési) vallalat
monopolhelyzetben van-e. Az allamszocializmus idészakaban a gazdasagi €let szerepldi
tipikusan nagy, monopolhelyzetben 1év6 vallalatok voltak, ami a vallalatokat a piachoz
valo alkalmazkodas szempontjabol ,kényelmessé” tette. A hianygazdalkodas és a
monopolhelyzet Otvozete az, amely elszakitja az adott vallalkozast a piactol,
pontosabban: indifferenssé, kozombossé teszi a piaci hatasokkal szemben.

Végeredményben az alacsony tarifdk miatti veszteségeket is kozosségi
forrasokbodl (vagy allamkdlcsonokbol) finansziroztdk, azaz a veszteséget tobbféle
csatornan keresztiil terhelték a munkavallalokra (pl. a kidramlo bérek visszafogdsa). Az
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A miikddtetés hatékonysaga szempontjabol azonban csak masodtagos kérdés
lehet az adott orszag gazdasagi fejlettsége, 6rokolt gazdasagi szerkezete, 6rokolt 1
felépitése, hiszen a nyugat-eurdpai orszagok kozlekedésben tevékenykedd allami
vallalatai is hasonld gondokkal kiizdenek, mint a hazaiak. A szervezeti hovatartozas
(allami, dnkormanyzati, kiilfoldi, hazai vallalkozoi stb.) is els0sorban a piachoz valo
alkalmazkodasi képességen keresztiil befolyasolja a hatékonysagot. Természetesen nem
feledkezhetiink meg a fejlettség, a termékenység, a toke, a munkaerd, €és nem

utolsdsorban a vallalat vezetésének (a menedzsmentnek) a szerepérol.

Az tapasztalhato, hogy egy-egy orszagon beliil az allami vallalatok hatékonysaga
szinte minden esetben alacsonyabb, mint az egyéb szervezeti formaban mikddo
vallalatoké. A kozszolgéltatést ellatd infrastrukturalis vallalatok pedig jellegiiknél fogva
— a kozszolgaltatas végzéséért kozpénzekbdl tamogatast kapnak, vagy teljes egészében
(pl. utfenntartdo szerveztek) kozpénzekbdl finanszirozzak tevékenységiiket — igen
,kényelmes helyzetben” vannak: csak ,,sirni, fenygetdzni, ,,zsarolni” kell, és hozzajutnak
a muikodésikhoz sziikséges tamogatashoz, az allami pedig rendszeresen vagy
periodikusan szanalja a felhalmozott addssagainkat.

Vajon honnan ered ez a magatartas? A valaszhoz kissé vissza kell menniink az
idében. A kozlekedés rendkiviil tokeigényes agazat, éppen ezért fejlesztésének
meginditasahoz sajatos feltételek megléte sziikséges. A kozlekedési halozat kiszélesedése
¢és a kozlekedési tevékenység tomegessé valdsa a mult szazadban a vasiti kozlekedés
kialakulasaval éppen olyan torténelmi szakaszban kezd6dott el, amikor a gazdasagban az
eredeti termelési tényezdok (f6ld, munkaerd) relativ bésége és a modern termelési tényezd
(a toke) teljes vagy részleges hianya volt jellemz6. Ez egy latszolagos ellentmondas: ,,az
egyik legtOkeintenzivebb agazatot az abszolut tokehiany szakasziban sziikséges annak
érdekében kifejleszteni, hogy a gazdasag olyan fejlddési szakaszba lendiiljon at, amelyre
a tékehidny megsziinte — ezaltal a gyors fejlodés — a jellemzd”.

A XIX. szdzadban a vasuti halozat kiépitéséhez sziikséges tokék dsszpontositasa
nagy vonalakban kétféleképpen ment végbe:

. a bankrendszer kifejlodésével és

. részvénytarsasagok létrehozasaval.

A vasuti beruhdzas éltal igényelt nagy mennyiségii toke azonban (mar akkor is) allami
forrasokbol szarmazott. Bar altalaban nem jellemzd valamennyi orszagra, de a
vasutvonalak a legtobb orszagban allami tulajdonban voltak, és tobbnyire az allam kezén
is maradtak, vagy allami tulajdonba mentek at (mint példaul Baross Gabor idejében
Magyarorszagon). Az allam aktivitisa mogott azonban nemcsak gazdasagi, hanem
stratégiai megfontolasok is szerepet jatszottak: az iparositas fellenditése érdekében a
nyersanyagforrasokat elérhetdvé, szallithatova tegyék.

Az éllam részvételét az infrastrukturalis beruhazasokban indokolta és indokolja még
az utébbiak néhany sajatos vondsa:
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. meglehetésen magas kezdeti befektetési rafordit
koltségigény, amely a projekt megvalositdsara rendszerint ¢
egyideji igénybevétele mellett teremt lehetdséget;

. hosszabb tervezési és ¢épitési 1d0. alacsony iizemeltetési
alacsony produktivitas;
. a projekt €lettartama alatt egyenldtlen a kihasznalas;
. rendszerint az atlagosnal nagyobb bizonytalansaggal jaré hozam, hosszu

megtériilési id6 és nagyfok, tartoskockazat jellemzi a projektet.

A XX. szazad végén, a XXI. szdzad elején mar alapvetd kdvetelmény, hogy az allami
vallalatok (igy a vasuttarsasagok) is a piaci szabalyok szerint miikddjenek. A piac €s ezen
belill is a verseny jotékony hatassal van a vallalatok és a szabalyok megteremtésével az
allami vallalatok hatékonysaganak novekedésére, ami sziikséges, de nem elégséges
feltétele az allami véallalatok hatékony mitkddtetésének.

A versenypolitika alapjait még a Romai Szerzddés fektette le azzal az elképzeléssel,
hogy meg kell valésitani az integracioba bekapcsolodd orszagok kozott a
versenyfeltételek egyensulydra ¢épiilé gazdasagi versenyt. Az EU-versenyszabalyok
kozlekedési agazatokra torténd alkalmazasa a 1017/68. sz. rendeleten alapszik. A rendelet
bizonyos fokig ellentmondéasos, hiszen felsorolja azokat az eseteke, amikor a
versenyszabalyokat a kdzlekedési agazatokra nem kell alkalmazni, majd kijelenti, hogy a
versenyszabalyok a kozlekedéspolitikat is és az altalanos gazdasagpolitikat is érintik.
Tartalmazza azt is. hogy a szabalyok alkalmazéisa sordn a kozlekedés sajatossagaira
figyelemmel kell lenni. A kozlekedési vallalatok részleges felmentése a versenyszabalyok
alol nem jarhat a verseny veszélyes torzitasaval, sét kifejezetten mindent el kell kovetni
a monopolisztikus magatartasok, gazdasagi er6folénnyel torténd visszaélés lehetdségei
ellen.

A Bizottsag altal kidolgozott Fehér Konyvben leirtak szerint a vasutak igen jelentdsen
hozzéjarulhatnak a mobilitds fenntartasdhoz az elkovetkezend6é évszazadban (értsd: a
XXI. szazadban) annak ellenére, hogy az elmult években a kozlekedési
munkamegosztasban a vasutak részaranya csokkent. A csokkenésnek tobb oka is volt:

. az arakkal és a szolgéltatds mindségével szembeni elégedetlenség;

. a termelés szerkezetének alapvetd és a vasutakra nézve eldnytelen
valtozasa;

. a piaci hatasok negligalasa, a piac szerepének figyelmen kiviil hagyasa,
kovetkezésképpen a monopolhelyzetet €lvezd, fokozatosan elkényelmesedd
vallalatiranyitas.

A vasutak esetében kialakult kedvezdtlen helyzet (piacvesztés, jelentds eladdsodas,
veszteséges gazdalkodas) feloldasara olyan javaslat sziiletett, hogy Europanak 1j
vasutvallalatokra van sziiksége,a melyeket fliggetlen iizletvezetés iranyit, a lehetdségeket
akadalytalanul kihaszndlva, a hibas dontésekért pedig vallalja a felelésséget. Ehhez
azonban meg kell teremteni az egészséges (tehat a fenntartidshoz és a minimalis
fejlesztéshez elegendd nagysagl) pénziigyi alapokat, amihez elsd 1épésként célszerti
megszabaditani a vasutvallalatokat az addssaguktol, csak ezt kdvetden lehet bekapcsolni
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a privat szektort a vasutak gazdalkodasaba. A kozszolgaltatasok te
valasztani az allam és a vasutvallalatok illetékességét.

n pontosan szét kell

Az Europai Unid célja a vasati szallitdsok részardnyanak noveleSe, _amelynek

megteremtése érdekében:

. egyenld versenyfeltételeket teremt a vasut szdmara a kozati, a 1égi és a vizi
szallitassal szemben, azaz elkiiloniti az infrastruktira 1étesitését és mikodtetését
a szolgaltatastol (az elébbiek biztositdsa allami feladat, a szolgaltatok az
infrastruktura igénybevételéért a hasznalattal ardnyos dijat fizetnek, de ez nem
azonos a koltségek teljes megtéritésével);

. a vasuti szallitasi piacot liberalizalja, ezaltal versenyhelyzet alakul ki, a
mindség javul, és az arak csokkennek: a nemzeti vasuttarsasagok monopodliuma
megszinik. A vasati halozatok igénybevételének adminisztrativ és miiszaki
korlatjai fokozatosan leépiilnek, az elszdmolas egyszerlisodik, a piaci hatasok
érvényesiilhetnek;

. megteremti a magantdke bevonasdnak a lehetdségét: a vasuti szallitas
szabalyozasa, az éallami szerepvallalds stabil és kiszamithatova valik, igy kis
kockazattal is meghatarozé a befektetések, szolgaltatasok jovedelmezdsége, de
ezt megel6zéen a vasutvallalatok pénziigyi helyzetét rendezni kell (ami
lényegében a felhalmozott addssagok szanalasat jelenti).

E célok megvalositasat eldsegitendé az EGK 91/440 sz. (1991.06.29.) iranyelve:

. a vasuti vallalatok vezetésének fliggetlenségét;

. az infrastruktira és az lizemeletetés szétvalasztasat;

. a vasutak pénziigyi helyzetének a megszilarditasat irja eld és

. lehetévé kivanja tenni ,harmadik™ fél vasuti infrastruktarahoz valo
hozzajaruléasat.

Az EU kozlekedés- és vasutpolitikaja a vasutak drasztikus atalakitdsat 6sztonzi,
ez az atalakuldsi folyamat — az egységesedés ellenére is — vasati vallalatonként,
orszagonként igen eltéré modon zajlik.

Franciaorszagban az SNCF privatizacigjat az ezredfordulon a vasuti
szakszervezetek és az alkalmazottak egyarant ellenezték a hatalomvesztésbol vald
félelem, valamint a kozhivatalnoki statusz elvesztés miatt. A vasati infrastruktarat
(vasuthalozat fejlesztése, karbantartasa; adodssagkezelés finanszirozasa; halozat
miikddtetése) kiilon szervezetenként tdmogatja az adllam. Az infrastruktira-vasut (RFN)
fobb bevételi tételeit az SNCF-tdl kapott palyahasznalati dij, valamint az ingatlanok
bérbeadasabol szarmazo egyéb bevételek képezik.

Az Eurdpai Uni6 tagallamai koziil Nagy-Britannia valasztotta a legradikalisabb
atalakulast. A brit vasut a kovetkezo 1épéseket hajtotta végre:

. vezetovaltas,

. palya-és kereskedd vasut szétvalasztasa,
. 1étszamleépités,

. szervezeti atalakitas,
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. hatékony adossagkezelés,

. franchise rendszerti vasut-iizemeltetés. SZECHENYI @

Az infrastruktara tulajdonosa a Railtrack, amely azt vonalként, illetwg halozatként
bérbe adja egy-egy személy- vagy aruszallito vasuttdrsasagnak.
személyszallitasi és arufuvarozasi vallalatoktol palyahasznalati dijat (lizingdijat) kap, a
befolyt 6sszegbdl karbantartasi és szolgaltatasi dijat fizet a palyakarbantarté és feltjitd
cégek ¢és egyéb szolgaltatok szamara. Feladata az orszagos €s helyi személyvonatokat
kozlekedtetd ¢és a tehervonatokat miikddtetd vallalkozasok halézatdhoz valo
hozzéjutdsanak biztositdsa. Arrél még nincs adat, hogy a bérleti dijakbol befolyo
0sszegek mennyire fedezik a palyafenntartési raforditasokat.

cbe  a

/

Németorszagban a Deutsche Bahn is jelentds szervezeti valtoztatasokkal, mérsékelt
vezetdvaltassal és kisebb 1étszamcsokkentéssel reagal a megvaltozott feltételekre. A rovid
tava stratégia szerint a DB holdingként biztosit keretet a négy profitcentrum (tdvolsagi és
helyi személyszallitas, arufuvarozas, infrastruktira) miikodéséhez. Az 4j DB olyan tizleti
egységekbdl all, amelyek mindegyikének — a tervek szerint — nyereségesnek kell lennie.
Az egységeket 1997-t61 kezdddden korlatolt feleldsségli részvénytarsasdgokka
alakitottak at. Egy kozbensd 1€pést jelentd elképzelés a holding felosztisa a négy
profitcentrum teljes onallésdganak biztositasaval.

Az infrastruktura hasznalataért megallapitott palyahasznalati dij a vonalhasznalati
dijbol, az allomési vaganyok és az allomasi létesitmények hasznalati dijabol tevodik
Ossze, azonban sem az nem tisztazott, hogy a befolyd arbevétel fedezi-e a vasuti
infrastruktura fenntartasat, sem pedig az, hogy a palyahasznalati dijbol fakado
tobbletkoltségek a vasiton torténd személy- és aruszallitast hogyan befolyasoljak.

Svédorszagban is a szallitasi piacon torténd pozicid javitasahoz kellett alakitani a
vasut korabbi szerkezetét. A svéd kormany altal felallitott vasutakkal foglalkozo
szervezet az orszag vasuti fOvonalaira vasarol szolgéltatasokat, amellyel a szallitasi
piacon a forgalom és a részesedés novelését kivanjak elérni. A palyahasznalok a teljes
hatarkoltség fedezésére szolgalod fix és valtozo (jarmiitipustol fiiggd) dijat fizetnek a
korménynak, amely egyuttal magaban foglalja a kornyezeti koltségek egy részét,
valamint a tarsadalmi-gazdasagi balesetek koltségét, amelyet a kozuthoz hasonldan
szamitanak. A palyavasuttal 6sszefiiggd Osszes koltséget az allamhaztartas viseli.

Hollandidban a nemzeti vasuti tarsasagot (NS) palyavasutra és kereskedd vasutra
valasztottdk szét, a f6 wvasiti vallalat holdingvallalatként tlizemel a kiilonb6zd
tevékenységeket végz0 leanyvallalataival egyiitt. A kereskedd vasutat is tovabb kivanjak
bontani: személyszallitd és aruszallitd részre, hogy késébb a személyszallitast teljesen
privatizalni lehessen. A vasut kézszolgalati tevékenységét szigoruan kiillonvalasztottak a
tobbi tevékenységtdl, igy csak az allam altal kirott kozszolgalati szerzddésekért és az
allam illetékes hatosagaival megkotott kozszolgélati szerzOdésekért jarhat allami
tdmogatds. A kormany az infrastrukturdlis tdmogatast a vasuton beliil létrehozott
korményligynokségnek juttatja, amely az érintett alvallalkozok kozott osztja szét.

A Belga Nemzeti Vasuttarsasag (Société Nationale des Chemins de Fer Belges) 1926
Ota nem iizemelteti Europa egyik legstiriibb vasuti halozatat. Az SNCB allami tulajdonu
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. a belfodi személyszallitasban,
. a nemzeti utasforgalomban,
. a kozuti kozlekedési logisztika esetében (amelyet az ABX cég lizemeltet).

A Dbelga vasutakat egy profitorientalt szemlélet és nagy ivii fejlesztési,
modernizacios elképzelések jellemzik, amelyek mogott jelentds Osszegli allami
tamogatas all. Erdemes megemliteni, hogy a Belga Vasut igen aktiv tevékenységet fejt ki
a telekommunikécioban is, kiilonosen az optikai szalak alkalmazisaban. Nagyon
fontosnak tartja halézatdnak modernizaldsat is; éppen ezért dolgoztak ki egy 30 (!) évre
sz0106 tervet ( ez a Star 21 = Spoorweg Toemkomst — Avenir du Rail pour le XXXIéme
siécle), amelynekaz 1996-2005 éveket feloleld periddusa konkretizalja, ,,Valtja
apropénzre” a nagy ivii 30 éves tervben rogzitett elképzeléseket. A tizéves tervben 370
milliard belga frank nagysagu Osszeget koltenek beruhdzasokra. A tervben rogzitett
legfontosabb feladatok:

. a vonalak és a palyaudvarok korszertisitése;
. a 1étez6 vonatok (gordiild allomany) megujitasa és Uj beszerzése;
. TGV (Train & Grande Vitesse = nagysebességli vonat) projekt hatartol

hatarig valo megvalositasa (Briisszel-francia hatar: iizembe helyezve 1997-ben;
Briisszel-német hatéar és Briisszel-holland hatar: tervezett lizembe helyezés 200-
i9);

. az aruszallitas optimalizalasa;

. az SNCB atalakitasa.

A bemutatott esetekbdl lesziirhetd, hogy az Eurdpai Unid orszagai a vasutak piaci
térvesztésének fékezése, megallitasa érdekében, a kozati versenytarssal valo fuvarpiaci
versenyegyenldség biztositasa céljabol fokozatosan attértek az infrastruktira allami
koltségvetésébdl valod finanszirozasra. A palyahasznalati dij az eurdpai mértékekhez
viszonyitva alku eredményeképpen alakult ki, csak részben fedezi a teljes
palyakoltségeknek egy részét — az Un. valtozd koltségeket, tehat a karbantartas és
mikodtetés koltségeit. A palyahasznalati dijban az értékcsokkenés, a befektetett toke
kamatai, a felsdbb vezetés koltségei nem szerepelnek, ¢és az ideiglenes
sebességkorlatozasokat sem veszik figyelembe. Ebbdl a szempontb6l mindenképpen
tanulsagos, hogy a palyahasznalati dij bevezetése sem fogja teljes egészében megoldani
a hidnyz6 finanszirozasi forrasok gondjat.

A vasuti személyszallitds jelenében, de jovOjében még jobban a nagysebességii
vonalak jatsszak a fészerepet. A nagysebességii vasutak épitése Japanban kezdddott el a
Sinkanzen vonatokkal, majd Europaban folytatddott a Roma és Firenze kozott kdzlekedd
,Direttissima” vonattal, ezt kovette a Parizs és Lyon k6zott megépiilt ) TGV vonal. A
200 km/6ranal nagyobb sebesség mar a kdzepesnél nagyobb tavolsagon is képes a légi
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a varakozasi id6 megtakaritasaval jelenleg nagyjabol 700 km-nyi utdgasi tavoRaESHENYI @
kétféle kozlekedési modra meghatarozhatd eljutasi idé egyforma. A
vonatok ma egy napon beliil (4tszallas nélkiil akar) 1200 km-es utazési Isédgot _~
biztositanak, az elkovetkezendd években — az ¢éjszaki kozlekedést is beleszamitva — mar
2500 km-t.
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Mar a XX.szazad végén nagysebességli vonatok kozlekedtek Japanban,
Franciaorszagban, Németorszagban, Olasz- ¢és Spanyolorszagban, Svédorszagban,
valamint Svajcban. Az ,,Eurostar” vonatok a Nagy-Britannia, Franciaorszag ¢s Belgium
kozotti, a ,,Thalys” vonatok a Parizs-Briisszel- K6ln-Amsterdam viszonylat forgalmat
latjak el. Az el6bbieken kiviil nagysebességili vasutvonalak kiépitését tervezi Korea, Kina,
Tajvan, az Egyesiilt Allamok, Kanada és Ausztralia.

Kozuti kozlekedés

A kozuti kozlekedés a vasut mellett a legfontosabb szdrazfoldi kozlekedési maod, a
forgalom kiilonféle szallitoeszk6zokon bonyolddik le, palydja a (koz)ut, a palyaépités f6
célja az, hogy a kozuti kozlekedési eszkozok az iddjarasi és terepellenallasokat a lehetd
legkdnnyebben le tudjak gydzni. A kozuti kozlekedés legfébb jellemzdi a nagy iddjaras-
fliggdség, a viszonylag alacsony szintli biztonsag, az idObeni kotetlenség, a tobbeé-
kevésbé térbeni kitetlenség,a mi eldnyként a haztol-hazig szallitdsban mutatkozik meg (a
kiildemény, illetve az utas a kiinduldsi ponttdl a célpontig: rendeltetési helyig,
célallomasig akar kozvetleniil is eljuttathatd). Hatranya, hogy a viszonylag Kkis
befogadoképesség miatt a fajlagos onkoltsége relative magas.

A kozuti kozlekedés fobb technikai elemei: a palya (mint az uthalozat része), a
kozati mitargyak, a kozuti jarmiivek, a kiszolgald 1étesitmények ¢€s a biztonsagi
berendezések. A palya az alapbol (a foldmiivel egyiitt) €s a burkolatbdl all. Az Gthalozat
osztalyozhat6 a feliigyelet (orszdgos, dnkormanyzati, sajat hasznalata), a halozati elem
rangja szerint (els6- €s masodrendii, alsorendil), valamint a palyaszerkezet jellemzdi
alapjan (osztott palyas, autopalya, autout stb.)

Az uthalozat részei a telepiiléseken beliili (4ltaldban dnkormanyzati tulajdonban
¢s kezelésben 1€v0) és a telepiilések kozotti (orszagos jellegll) kdzutak, valamint a kdzhti
csomopontok és a forgalomiranyitd berendezések. Tagabb értelemben ide lehet sorolni
az utkarbantartassal és utjavitassal és utépitéssel foglalkozo szervezeteket is.

A kozati jarmiiveket rendeltetésiik szerint csoportosithatjuk személyszallito
jarmivekre, mint a személygépkocsi, az autdbusz, a motorkerékparok és robogok,
valamint teherszallito jarmiivekre: tehergépkocsik, kiilonleges célu jarmiivek (pl. darus
kocsik), domperek, potkocsik.
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A kozuti kozlekedés teljesitményének méréséhez, gdgdasagban betdltott

szerepének a megitéléséhez a kovetkezd (nem a teljesség igdqyével) SEBGHRRNYI

mutatdszamokat hasznalhatjuk:

. az orszagos kozuthalozat jellege (autopalya, els6-, masodrendii Gt
burkolat (k6 és keramit, beton, aszfalt stb.) szerint,

. a kozutijarmi-allomany Osszetétele (személygépkocsi, autdbusz,
motorkerékpar, tehergépkocsi stb.),

. tavolsagi ¢és helyi autobusz-kozlekedés,

. kozuti aruszallitas teljesitmények (elszallitott aruk tomege, atkm),

. kozati személyszallitasi teljesitmények (elszallitott utasok szdma, ukm),

. az egyéni kozlekedés teljesitményei,

. motorizacids szint (1000 lakosra jutdé személygépkocsik, autobuszok,

tehergépjarmiivek szama),

. kozuti balesetek (haldlos, stilyos, konnyii sériilés).

Valamennyi kozlekedési mod koziil a kozuti kozlekedés a legveszélyesebb,
abszolut szamban ebben a kdzlekedési aldgazatban a legnagyobb a balestek szama, hiszen
minden nap az FEurdpa kozutjain halalos balesetet szenvedd személyek szama
gyakorlatilag azonos egy kozepes nagysagu repiildgép lezuhanasakor meghalt személyek
szamaval. A lakossag legnagyobb mértékben a kozuti balesetek miatt aggddik.

A vizsgalatok azt jelzik, hogy Europaban a gépkocsivezetok szigorubb kozuti
biztonsagi intézkedéseket varnak, ilyenek példaul a jobb itmindség, a gépjarmiivezetok
jobb oktatasa, kozlekedési eldirasok érvényesitése, jarmiibiztonsag ellendrzése és kozati
biztonsagi kampanyok.

Az Eurdpai Unidban a belsé piac létrehozasa lehetdvé tette — kiilondsen a
technikai szabvanyositason keresztiill — a biztonsagos gépjarmii berendezések és —
tartozékok kifejlesztését tobb, mint 50 iranyelv segitségével (biztonsagi ovek kotelezd
hasznalata,  veszélyes  aruk  szallitdsa,  tehergépkocsikban, = kamionokban
sebességkorlatozd késziilék hasznalata, vezetdi engedélyek egységesitése €s minden
jarmil kozlekedésére vald alkalmassag vizsgalata). A Maastricht-i Szerz6dés végiil is
biztositotta a K6z0sség szamara a jogi eszkozoket a kdzati biztonsag teriiletén egy keret
1étrehozasara és intézkedések bevezetésére. Az Eurdpai Unidnak a XXI. szazad els
évtizedében arra kell torekednie, hogy felére csokkenjen a kozutakon meghalt személyek
szama; amit az emberi technikai tényezdk figyelembevételével és a transz-eurdpai kozuti
halozat biztonsdgosabb haldzatta alakitdsara tervezett, integralt tevékenységgel lehet
elérni.

Az Eurdpai Unidban a kozuti balesetekben meghalt személyek szama 2000-ben
meghaladta a 40ezer fot, €s tobb, mint 1,7 millidan szenvedtek sériilést. A legérintettebb
korcsoport a 14-25 évesek, akiknél a kozati balestek képviselik az elsédleges halalozasi
okot. Minden harom emberbdl egy sériilést szenved kozuti balesetben az élete soran
valamikor. A kozuti balesetek kozvetleniil mérhetd koltsége 45 millidrd eurd
nagysagrendil. A kozvetett koltségek (az dldozatok és a csaladtagjaik altal elszenvedett
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fizikai és pszichologiai kart is ideértve) 3-4-szer magasabbak. AZ\¢ves szamérték 160
milliard eurot tesz ki, amely egyenld az Eurdpai Unio GNP-jének 2%>yal. =~ SZECHENYI @

Ha minden tagallam ugyanazokat az eredményeket szeretné “el¢rni, mint

/

amelyeket példaul az Egyesiilt Kirdlysagban és Svédorszagban mar elértek, a koz
balesetekben meghalt személyek szama évente 20000-re csokkenne. 1998-ban
Svédorszagban és Portugalidban kozuti balesetekben meghalt személyek szdma és a
balesetet szenvedett személyek ardnya 1:2,5. A csatlakozasért folyamodo orszagokban,
igy Magyarorszdgon is nagy lehetdsége van a helyzet javitdsanak. Ezekben az
orszagokban a jarmtidllomany altaldban idésebb, mint az Eurdpai Unid tagallamaiban, és
nincsenek felszerelve a legujabb technoldgiaval (ABS, 1€gzsak stb.).

Europa ttvonalaira még a XXI. szazad elején is jellemz0 az utburkolati jelek és a
kozati jelzotablak rendkiviili sokrétiisége, kiilondsen az eddig még nem harmonizalt
irdnyjelzo tablaké, ezek allando veszélyt jelentenek a gépjarmiivezetok szdmara. Az irany
jelzésére vonatkozd szabalyok orszagonként eltérhetnek ugyanolyan tipusi kozut
esetében, igy példaul 5 orszag zold szint hasznal autopalydk jelzésére, mig masok kéket
hasznalnak. A helységnevek jelzésére vonatkozd nyelvtani szabalyok is eltérnek
ugyanugy, mint az utvonal szdmozasa. Ebbol kovetkezden tehat terveket kell kidolgozni
a teljes transzeuropai halézatban harmonizalt jelzétablak és jelzések fokozatos
bevezetésére, a jarmliveken hasznalandd azonos jelzésekkel egyiitt. Hosszu tdvon a
transzeuropai kozuti halozat szakaszainak azonositasahoz ko6zOs rendszert kell
alkalmazni, hogy biztositva legyen a hasznal6i szdmara a folyamatos halézatmindség.

Igen fontos a sebességhatarok és a gépjarmiivezetk maximalisan megengedett
véralkoholszintjének a harmonizalasa is. 2002-ben még mindkettd eltérdé az Eurdpai Uniod
orszagaiban és a csatlakozni kivano orszagokban is.

A kozati kozlekedés egyik megoldatlan problémaja az un. externalis elszamolasa.
Externalis (vagy kiilsd) koltségeknek tekintjiik a kozati kozlekedést kozvetleniil nem
terheld, igy a fuvardijakban meg nem jelend raforditasi elemeket: a levegdszennyezést, a
zajhatast, a baleseteket, a torlodasbol eredd veszteségeket; a szallitdsi dijban vagy
lizemanyagadoban elszamolt koltség az interndlia (az un. belsd koltségek). A kiilsé
koltségek elszamolasa azon alapszik, hogy a kozlekedési és szallitasi szolgaltatasok
igénybe vevdinek joguk van tudni, mi az, amiért fizetnek. Eurdpaban a kozlekedési
torlodas elleni kiizdelem, az liveghaztartas elleni harc és az infrastruktara kiépitése, ezzel
parhuzamosan a biztonsag javitdsa a kdzton vagy a tomegkozlekedésben, valamint a
kornyezeti probléméak minimalissa tétele egyarant pénzbe keriil. Az elézdeket még tetdzi
a szocialis koltség, a jobb forgalomiranyitas biztositasahoz sziikséges beruhazas koltsége,
a vasutvonalakon 10j vonatszerelvények hasznélatanak 1s 1) infrastruktura (példaul
repiiléterek) megépitésének a koltsége.

A tarsadalom és kozlekedési szallitasi szolgaltatasok igénybe vevdi szamara
ezeknek az elényoknek az a hozadékuk, hogy a jovében tobbé-kevésbé tiikkrozddniiik kell
abban az arban, amit a kozlekedési és szallitasi szolgaltatdsok igénybe vevdi fizetnek
anélkiil, hogy az hatdssal volna a jO mindségli, folyamatos szolgaltatashoz vald
hozzaférésre. Az infrastruktaraért torténd dijfelszamitas alapelve tehat az, hogy az
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A kozuti halozat hasznalatdért valo dijfizetés esetében Europaban még a XXI.
szazad els6 éveiben is minden Ilehetséges megoldas fellelhetd, érdekes modon
Magyarorszag mintegy jellemz0 esete a kiilonb6z6 megoldasok egymas mellett élésének.
Vannak olyan orszagok, ahol a kdzutat hasznalok egyaltalan semmilyen dijat nem
fizetnek, vannak olyanok, ahol a nehéz tehergépjarmiivek utan egy évre érvényes Eurd
matricat kell kivaltani, s vannak olyanok, ahol valamennyi — pl. az autdpalyat igénybe
vevo - jarmire dijat kell fizetni. Té4jékoztatasul a 6. tdblazat egy nehéz tehergépjarmii
belso és kiils6 koltségeinek nagysagat mutatja be.

Az Europai Unioban folyamatban van rovid tavkozlési hatotavolsagu,
automatikus uthaszndlatidij-rendszerekrdl szol6 nemzetkdzi szabvanyok elfogadasa és
halézat egyiittmlikodésre vald alkalmassag szerzddéses és jogi vonatkozéasainak
megallapitdsa. Néhany szempontot azonban még tisztazni kell (hogyan lehet az
automatikus berendezéssel nem rendelkezd hasznaldkat, a megtévesztést stb. kezelni).
Europaban varhatdé egy olyan kozosen elfogadott jogszabaly, amely lehetové teszi a
transzeuropai kozati halézatban az uthasznalatidij-rendszerek azonossa tételét. Ez
biztositana, hogy a hasznalok kdnnyen és gyorsan fizethessék az infrastruktaradijakat az
egész haldzaton azonos fizetési eszkdzok hasznalataval anélkiil, hogy id6t veszitenének
az autdpalya-hasznalati dijat beszedd allomasokon.

Az eurdpai unidés jog nem engedi meg, hogy a tagillamok az
infrastrukturakoltségek szintje feletti Gitdijakat szamithassanak fel. Ezen kiviil, mikdzben
a dijfelszamitasi rendszereknek meg van az az eldnyiik, hogy a hasznalat erdsségével
aranyosak, mégis rendszerint csak autopalyakon alkalmazzak azokat. Az Eurd matrica
rendszerben a nehéz gépjarmiiveknek a kornyezet €s az utak szdmara altaluk okozott
karnak megfeleld éves dijat kell fizetnitik. A dijak emisszidkon (a szennyezdanyag-
kibocsatasra vonatkoz6 EU-eldiras) és a jarmii méretén (tengelyek szama) alapulnak, és
évente 750-t61 1550 eurdig terjednek. A rendszer 2004-ben hat tagallamra (Belgium,
Hollandia, Luxemburg, Németorszdg, Dénia és Svédorszag) korlatozddott. Mindezek
ellenére e rendszer csak részben kotddik a tisztességes és hatékony arképzés elvéhez
(ahhoz, hogy a kiils6 koltségeket teljes egészében a hasznaloknak kell fizetniiik), mivel
ez az allando koltség kapcsolatban a jarm altal adott évben megtett tavolsaggal.

Az Eurdpai Unid a kozuti jarmiivek motorjai altal kibocsatott szennyezd anyagok
csokkentésére torekszik, ennek érdekében alkotta meg azt a programot, amelyik az Un.
Euro normak bevezetésével igyekszik a karosanyag-kibocsatast.
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Vizi kozlekedeés

SZECHENYI @
A vizi kozlekedés — a rendelkezésre 4ll6 ,,palya” alapjan — lehet téngeri és belvizi

(folyami vagy tavi), a hajozas palyai tehat a természetes (tengerek, tavak, folyé
Mesterséges vizi utak (csatorndk, mesterséges tavak). A hajozocsatorndk két fétipusa
ismeretes: a szintbeni €s a zsilipes. A hajozasi palya részei a hajozoutjelzések (bojak, parti
fényjelzések) is. A hajozas ,,allomésai, palyaudvarai” a hajok be- és kirakoddsara, az aruk
tarolasara ¢és kezelésére szolgald kikotok; a kikotok rakparti vagy medencés
kialakitastak. A hajozas legfontosabb jarmiivei a személy- €s aruszallité hajok (vegyes
aruszallitok, tankerek, konténerszallitd hajok stb.), valamint a kiilonleges rendeltetésti
hajok (vontatok, mentéhajok, tioltd hajok stb.). A hajozas technikai elemeihez tartoznak
még a normak tizemvitelhez elengedhetetlen kiegészitd, kiszolgald 1étesitmények (pl.
hajdjavité miihelyek, solyak) is.

Erdemes megemliteni, hogy a hajok jellemzésére (a miiszaki adatok, mint példaul
hosszlisag vagy a gépteljesitmény mellet) a vizkiszoritast és a hordképességet hasznaljak.
A vizkiszoritdst az Gn. bruttd regisztertonnaval mérik: 1 BRT = 2,83 m® (a nettd
regisztertonna a szallitdsra alkalmas hasznos térfogat). A hordképességet (DWT)
tobbnyire long tonnaban (1016 kg), a sebességet csomoban (1852 m/6) adjak meg. A
tengeri aruszallitdisban a menetrend szerinti vonalhajozas mellett elterjedt forma a
tramphajozés: az arutovabbitast nem menetrend szerint, hanem a fuvarfeladatoktol
fliggden valtozo6 viszonylatokban bonyolitjak le.

A vizi kozlekedés teljesitményének méréséhez, ,,palydjanak”, jarmiiallomanyanak
meghatarozasdhoz (a vasuti és kozuti kozlekedéshez hasonldéan ugyancsak a teljesség
igénye nélkiil) az alabbi statisztikai mutatészamokat hasznéalhatjuk:

. a hajozhato vizi utak hossza,

. az orszagban bejegyzett hajoallomany és a hajok kapacitasa,
. személyszallitas teljesitmények (utasok szama, ukm),

. aruszallitasi teljesitmények (elszallitott aruk tomege, atkm),
. az aruszallitas 6sszetétel arucsoportonként.

A kozlekedési modok kozotti munkamegosztas vagy egyensuly eltolodasa azzal jar,
hogy tul kell Iépni azon az elven, amely szerint az egyes kozlekedési modok csak a nekik
megfeleld helyen nyujtsanak szolgaltatasokat, és biztositani kell a kozlekedési modok
kozotti egylittmiikodést. A legnagyobb hidnyz6 lancszem a tenger, belfoldi vizi utak és
a vasat kozotti kozeli vagy kozvetlen kapcsolat. Evszazadokon 4t a tenger és a folyo
foglalta el a z uralkod6 helyet Eurépaban az arufuvarozés teriiletén. A fobb varosokat
folyopartokon vagy folyotorkolatokon épitették €s a kdzépkorban a nagy kereskedelmi
vasarokat mindig folyami vagy tengeri kikotoknél tartottdk. Manapsag a vizi kozlekedés
¢és szallitds kismértékli 0jjacledése ellenére szegény rokonnak szamit, pedig olyan
kozlekedés alagazat, amely nem draga, raadasul kevesebb kart okos a kornyezetnek, mint
a kozuti kozlekedés és szallitas.

A vizi szallitas utobbi évtizedekben tapasztalt stagnalasa ellenére hajok bonyolitjak le
az Europai Ko6z0sség ¢€s a vilag tobbi része kozotti kereskedelemben 2/3-at (70%-at),
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minden évben mintegy 2 milliard tonna kiilonb6z0 aru halad Xgresztil az europai
kikotokon. A rdvid tdvolsagh tengeri szallitds azonban nem képeN\valodi SfECHHENYI @
megoldast kindlni — kivéve, ha az drukat ezt kovetden vizi tton és vasutonsgallitjak kozat

helyett. Altalaban a kozlekedési agazatok kozotti egyiittmiikodésnek 3
megvaldsithatd format kell biztositani.

Az Europai Kozosségen beliili tengeri kozlekedés és szallitas, valamint belfoldi vizi
uti kozlekedés és szallitas két kulcsfontossagi komponense annak a kozlekedési dgazatok
kozotti egytittmiikodésnek, amelyet a kozuti infrastruktura egyre novekvo tulterhelésének
csokkentésére és a levegdszennyezés elleni kozdelemre alkalmas eszkozként lehet
biztositani. Az Eurdpai Uni6 fontos természeti kinccsel rendelkezik: folyok stirli
halozataval és az Atlanti- Oceanba és az Eszaki-tengerbe 6mlé folyok vizgyiijté teriileteit
0sszekotd csatornakkal és legujabban a Rajna- Majna-Duna csatorna révén a Duna
vizgylijt6 teriiletéig tartd vizi 6sszekottetéssel. Abban a 6 tagillamban, amely hasznalni
tudja ezt a halozatot a belfoldi vizi uti szallitas 9 %-kal részesedik az aruforgalombol. Ha
szdmitasba vessziik a csatlakozni készlild orszdgokat és a Duna vizgyljtd teriiletét
egészen a Fekete-tengerig, mar 12 azoknak a tagdllamoknak a szdma, amelyek
hasznalhatjak a belvizi halozatot, és 425 milli6 tonnat tesz ki a szallitott aruk mennyisége.

A belvizi aruszallitds a biztonsagos szallitasi modok kozé tartozik, ezért kiilonosen
alkalmas olyan veszélyes aruk szallitdsara, mint példaul a vegyszerek; figyelembe véve a
szallitott mennyiségeket, a baleset gyakorisaga tigyszolvan nulla. A folyén torténd
szallitas nehéz, olcso aruk hosszu tdvolsagra szallitdsra megbizhato és idealis. Az Eurdpai
Unid bovitését kovetden ez a szallitasi mod sokat segithet a forgalom enyhitésében a
Kelet-Nyugat  utvonalakon.  Szemléltetésképpen: egy  konténerszallitd  hajo
rakomanyainak elszallitdsara 470 darab kamionra van sziikség.

A belfoldi vizi utak atbocsatoképességének kihasznéalasa jelentdsen elmarad a
lehetdségektdl, az infrastrukturat és vizi jarmiiveket tekintve a jelenleginél joval nagyobb
forgalom volumenek kezelésére lehetnek képesek. Els6sorban azt célszeri elemezni,
hogy melyek azok az aruféleségek, amelyek vizi Gton szallithatok, milyenek a szallitasi
iranyok, a hajozasi kortilmények, hiszen — mint ahogyan mar tobbszor érintettiik, illetve
érintjilk — a fuvaroztatd koltségei kozott a fuvardij csupan egy kalkulacios elem, a
kozlekedést igénybe vevO az Osszkdltségének a minimalizélasara torekszik, ebben az
esetben az id6tényez0 egyaltalan nem tartozik az elhanyagolhat6 dsszetevok kozeé.

A tapasztalatok azt mutatjdk, hogy a rovid tavolsagli tengeri szallitdshoz
hatékony, integralt kereskedelmi szolgaltatasok sziikségesek. A tengeri és belfoldi vizi
uti intermodalis szallitast olyan megbizhat6va, rugalmassa és konnyen igénybe vehetévé
kellene tenni, mint amilyen a kozti szallitdas. A kikotokben a korszerli telematikai
szolgaltatdsok kiaknazasa ugyancsak javithatja a kikotéi miiveletek megbizhatosagat és
biztonsagat. A kiilonboz6 partnerek kozotti aktiv egyiittmiikodés, kiilondsen elektronikus
adatcserén keresztiil, noveli az intermodalis (kozlekedési 4gazatok kozotti
egylittmiikddésen alapulo) szallitasi ldncnak min a mindségét, mind a hatékonysagat.
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Légi kozlekedés

SZECHENYI @
Az els6sorban személyszallitast végzo 1égi kozlekedés valamentwi kozlekedési
mod koziil a leggyorsabb és a legnagyobb tavolsagra eljutni képes, mé ig igen
kedvez0 biztonsagi szinvonal mellett. Hatranya foleg az iddjarastol valo fiiggdsége és az
Onkoltség magas szintje. Tomegszertivé valasa a II. vilaghdboru utani évekre tehetd,
napjainkban pedig a modern kozlekedés (€s a modern iizleti, gazdasagi ¢€let) a légi
kozlekedés nélkiil mar elképzelhetetlen.

A légi kozlekedés fobb technikai elemi: a 1égi jarmiivek, a repiilSterek, a 1égi folyosok
¢s a légi iranyitas. A l1égi jarmiivek lehetnek 1éghajok (napjainkban csak sport- és kutatasi
cé¢lokra hasznaljak), a repiildgépek (amelyeket a szarnyakra hatd felhajtoerd tart a
leveg6ben) és a (valtoztathatd allasu forgdszarnnyal mukodtetett) helikopterek. A
jarmiveket rendeltetésiik szerint személy-, aruszallito, vegyes célu €s egyeb rendeltetésii
(sport-, mentd. stb.) csoportokba sorolhatjuk.

A repiildtér az utas szemszogébdl egy allomas, de a légi forgalom szamara
nemcsak utasforgalmi 1étesitmény, hanem fontos miiszaki telephely is, amely magéba
foglalja a repiildgépek anyagi-miiszaki ellatasat, a repiiléforgalom irdnyitasat az azok
ellatasara szolgald épiileteket, berendezéseket. A polgari repiildterek allandé vagy
ideiglenes jelleglick; rendeltetésiik szerint pedig kozforgalmtiak (a 1égi tarsasagok
menetrend szerinti és kiilonjarati — charter- forgalmat lebonyolitd allando repiil6terek) és
nem kozforgalmuak ( a repiildtérrel repiildgépeket tizemben tartd szervezet rendelkezik).

Foldrajzi és politikai-gazdasagi okok miatt a repiildgépek nem a legrovidebb
utvonalon, hanem légi folyosokon kozlekednek. A mintegy 10-20 km széles légi
folyosokon egyidejiileg tobb gép is replil, a maximalis biztonsag érdekében valamennyi
repiilégép szamdra megszabjadk a kovetendd utvonalat (a forgalmat magassagban,
oldaliranyban és kovetési tavolsag szerint elkiilonitik). A replilogép személyzetét a foldi
iranyitas tdmogatja a fel- €s leszallas, valamint a biztonsagos repiilés soran.

A 1égi kozlekedés teljesitményének méréséhez az aldbbi (nem a teljesség
igényével) felsorolt mutatokat hasznaljuk:

. 1égi kozlekedési szervezetek repiildgépeinek szama és teljesitoképessége,

. szallitasi teljesitmények (utasok szama, szallitott aruk tomege, atlagos
utazas ¢€s szallitasi tavolsag, ukm, atkm),

. menetdij- és fuvarbevétel,

. iizemi teljesitmények (pl. féréhelykm, repiilt izemi 6rak),

. polgari repiildterek forgalma légitarsasagok szerint.

A vilaggazdasagban a kiilonb6z6 kozlekedési modok koziil a 1égi kozlekedés mutatta
a legnagyobb novekedést 1980 és 2000 kozott. Az Eurdpai Unidban utaskilométerben
kifejezve a légi kozlekedés 1980 ota atlagosan évente 7,4 %-kal novekedett, mig a 15-6k
(EU-tagallamok) repiildterei altal kezelt forgalom 6tszords ndovekedést mutatott 1970 ota.
Naponta tobb mint 25 ezer repiildgép repiil Europa légterében, és valdszinlisithetd, hogy
a replilégépek szama 10-14 évenként megkétszerezddik. Bar a 1égtér hatalmas, ez a
forgalomsiiriség szamos valos nehézséget jelent, a késések novekvd szama mar vilagos
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jele a telitettségnek. Ugyanakkor a 1égi tarsasagok varakozasa sz
majdnem megkétszerezddik 2010-re. Az ilyen mértékli ndvekedés
kell reformdlni a légi forgalom igazgatasat és elegendd repiilStér-
biztositani a kibdvitett Eurdpai Unidban.

A kozponti és kisegitd repiildtér (hub and spoke) halozatok mogott meghtizdédo
elgondolas lehetdvé tenné, hogy szamos kiilonb6zo jarat nagyjabol egy idében érkezzen
meg egy repiildtérre azért, hogy minimalis késéssel torténhessenek a csatlakozasok. A
kozvetlen jaratoknak repiildtereken keresztiil kozvetett jaratokkal valod felvaltisa a
replilégép atlagos méretének csokkenését eredményezte, mivel a 1égi jaratok elényben
részesitik a gyakoribb repiiléseket, mint a nagyobb repiildgép igénybevételével a
kevesebb szamu utat. Sajnos nemcsak az a gond, hogy ez torlédast okoz a repiildtéren,
hanem hogy joval nagyobb erdfeszités sziikséges a korlatozott 1égtér hasznalatat
megkisérld repiild irdnyitasara.

Az Eurépai Uniét — pl. az Egyesiilt Allamokkal 6sszehasonlitva — hatranyos
helyzetbe hozza, hogy a 1égi forgalom irdnyitdsa még mindig nincs elegendd mértékben
integralva; bar a kiilonb6z6 szolgaltatasok kozott a Légi Kozlekedés Biztonsdganak
Eurépai Szervezetén keresztiili hatékony egyiittmikodés megkonnyitette a reptilogép
atrepiilését egyik nemzeti 1égtérbdl egy masikba. Ennek ellenére a 1égiforgalmi iranyito
rendszer miikodését szinte +guzsba koti” a Légi Kozlekedés Biztonsaganak Eurdpai
Szervezeteinek korméanykozi jellege, hiszen sajat magat korlatozza az altalanos
megegyezésen alapuld dontéshozo rendszer, az iranyitdshoz sziikséges nem elegendd
eszkoz, a szankciok kiszabasdhoz a hataskorok hidnya és a szabalyozas kotelezettségei,
valamint szolgaltatasnyujtoként a kotelezettségei kozotti ellentmondés. Mivel a szervezet
mind ,,bir6”, mind pedig ,,jatékos”, nincs semmilyen biztositék arra, hogy a dontései
mindig partatlanok lesznek.

Az egységes eurOpai égbolt 1étrehozasa az Eurdpai Unid elsdbbséget €lvezd
torekvéseinek egyike, mint ahogyan ezt az FEuropai Tandcs tobb alkalommal
hangstulyozta. A légiforgalmi igazgatdsi rendszer jelenlegi tulaprozodasa okozta
probléma megoldasidra a légi forgalom irdnyitasarol szold kozdsségi jogszabalyok
sziikségesek.

Az Europai Kozosségek Bizottsaga 2001-ben javasolta, hogy az Eurdpai Unidonak
2004-ig egyetlen egységes légteret kell 1étrehozni, ehhez sziikséges:

. egy jogszabalyi keret, mely biztositja, hogy a kibdvitett kozosség légterét
atszeld repiildgép harmonizalt eljarasokat kovessen, haszndlja az iranyitod
berendezéseket és tartsa be a 1égtér hasznalatdra vonatkozd kozds szabalyokat.
Megfeleld eréforrasokkal rendelkezd k6zosségi szabalyozo célokat fog kitlizni a
forgalomnovekedés lehetdve tételére a biztonsag fenntartdsa mellett (egyontetiibb
1égtér 1étrehozésa);

. egy mechanizmus, amely lehetdvé teszi, hogy a katonasag megoérizze a
védelmi képességeit, mikdzben igénybe veszi az egyiittmiikodési csatorndkat a
légtér hatékonyabb altalanos szervezésének biztositdsara. A cél a légtér valodi
kozos polgari/katonai feliigyeltének elérése;
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iranyitoval kezdve, mas agazatokban szerzett tapasztalatok alapjan, leheRARGHENY @

hatdsa van. Ez a parbeszéd az érintett szervezetek kozotti megallapoda
vezethet;

egylittmikodés a Légi Kozlekedés Biztonsdganak Europai Szervezetével
— szakismeretét €és tapasztalatat igénybe véve — a kozOsségi jogszabalyok
kidolgozasa és érvényesitése érdekében. A cél annak biztositasa, hogy az Eurdpai
Unié szabalyozési hataskore és a Légi Kozlekedés Biztonsdganak Eurodpai
Szervezetén beliil rendelkezésre all6 tapasztalat valoban kiegészitse egymast;

egy felligyeld, vizsgald és birsdgokat megallapité rendszer a szabalyok
hatékony érvényesitésének biztositasara.
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5. Hazai és eurdpai kozlekedéspolitika

Az infrastruktura-halozat kialakulasa, felépitése

A kozlekedési infrastruktira-halézat kialakulasa egy 1d6s a helyvaltoztatasi igények
megjelenésével. Az infrastruktira-rendszerek fejlodése a 16vasutak megjelenésétol valt
szignifikanssa, majd pedig a koOzati motorizacid6 megjelenésével - napjainkig is -
dinamikusan halad elére, atszove nem csak az egyes orszdgokat, hanem egész
kontinenseket is, st a tengeri és 1€gi itvonalakon keresztiil az egész vilagot.

A kozlekedési rendszer agazati szerkezetbe tagolddik, ahol az egyes kozlekedési
alagazatok (kozuti, vasuti, vizi és 1égikozlekedés) szerint tudjuk vizsgalni az alrendszerek
felépitését és dsszekapcsolddasat, de a telepiilések és a lakossag szempontjabol kiemelt
jelentdséggel bird varosi (és eld-)varosi kozlekedés kiilon ,,alagazati” mindsitéssel bir.
Fontos megjegyezni ugyanakkor, hogy a modern kozlekedéspolitikai szemlélet teljes
kozlekedési rendszerben, egységes kozlekedési térségben gondolkodik, ahol az egyes
aldgazatok egymasra épiilve, egyiittmiikddve szolgaltatnak.

A hazai és az eurdpai kézlekedéspolitika fobb vonalai

A gazdasagi dagazatok felsOszintli szabalyozasa, iranyitdsa agazati szintli Un.
szakpolitikak mentén zajlik. A kozlekedési rendszert meghatarozd legfelsobb
iranymutatasokat a kozlekedéspolitikai dokumentumok adjak. Az Europai K6zosségeken
beliil az egyes orszagok és a teljes Europai Uniora vonatkoz6 kozlekedéspolitikai
dontések harmonizaltan keriilnek meghatarozasra. Amig az eurdpai kozlekedéspolitika
els6sorban a kozosségi érdekeket tartja szem eldtt, addig az egyes orszagok altal
elfogadott kozlekedéspolitikdk - a kozdsségi szintll szabalyozas altal megszabott
kereteken beliil, az adott, alsobb rendli onrendelkezés (szubszidiaritas) hataraig — az
orszagos igényeket is figyelembe veszik.

A kozlekedéspolitika tobbszintii iranymutatast ad a kozlekedésért felelds dontéshozok
szamara, k6zép- és hosszu tavu jovoképeket definidlva, altalanos célokat megfogalmazva,
azok megvalositdsat lehetévé tévo stratégidkat, valamint a megvaldsitas tényleges
elemeiként eszkozoket és fejlesztési programokat tar elénk. Tekintettel arra, hogy a
kozlekedési rendszer folyamatosan ¢&s dinamikusan valtozik, a fels6bb szintli
szabalyozasnak, iranyitasnak is folyamatosan kovetnie kell a valtozo igényeket, valamint
bels6- ¢és kiils6 viszonyrendszereket. EbbOl adodéan a kozlekedéspolitikai
megfontolasokat rendszeresen, periodikusan feliilvizsgaljak és az uj kovetelményeknek
megfelelden megujitjak. Mindazonaltal, a kozlekedési infrastruktara-halozatok, valamint
a teljes komplex kozlekedési rendszer atlatdsahoz elengedhetetlen a kézlekedéspolitikai
elgondolasok valtozasanak ismerete is.
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M Magyarorszag Eurdpai Uniohoz valé csatlakozasat elokészitd tqrgyalasok 1998-ban
kezdddtek meg, az akkor hatalyos, 1992-ben megalkotott eurépai kdzlekedéspéRfKEANY| @
prioritasok (2000-2004 kozotti idétavra) az alabbiak voltak:

/

. kozosségi kozlekedési piac mikodésének fejlesztése a haté
novelése érdekében a nemzeti piacok stratégiai rendszerének integralasaval,
kiilonos tekintettel a vasuti kozlekedésre (csak az integracioval lehetséges az EU
versenyképességének megdrzése a globélis (vilag-)piacon Eszak-Amerikaval,
illetve a tavol-keleti térség orszagaival szemben);

. uj beruhazasok a kozlekedési infrastruktiraba (public private partnership
keretén belill, vagyis a magantOke bevondsaval), beleértve az intelligens
kozlekedési rendszereket, kiilonds tekintettel a transzeurdpai halozatra;

. a kozlekedési integracid fejlesztése az Unid régidi és a kiilonbozd
kozlekedési modok kozott;
. a tarsadalom szamara karos hatasok mérséklése, elsGsorban a

kozlekedésbiztonsag és a kornyezetvédelem teriiletén;
. az Unid hatékonysaganak novelése nemzetkdzi szinten.

A prioritasokon beliil az 5 stratégiai elem:

. a piacra 1épés liberalizalasa a kozoOsségi vivmanyok, és a 4 alapvetd
szabadsagjog érvényesiilése érdekében (aruk, személyek, toke és az informacid
szabad aramlasa);

. az Europat atfogo integralt kozlekedési rendszer biztositasa;

. igazsagos €s hatékony arrendszer érvényesitése a kozlekedési
modokon beliil és azok kozott. Fontos a megfeleld bevétel-visszaforgatasi arany
megvalositasa a kozlekedeésbol elvont tokek (pl. lizemanyagadd) tekintetében;

. a tarsadalmi €s gazdasagi hatasok figyelembevétele, a regionalis
fejlédés eldsegitése;

. az elfogadott szabalyok betartatasa a valdosagban.

Ekkoriban az Europai Bizottsag mar dolgozott az eurdpai kozlekedéspolitika
ujragondolésan, amit javaslatara az Eurdpai Uni6 Tanacsa és az Eurdpai Parlament 2001.
szeptember 12-én el is fogadott ,,Fehér Konyv -Europai kozlekedéspolitika 2010-ig:
itt az id6 donteni” cimmel. Az EU, felismerve az egyes kozlekedési piacok
liberalizalasan elért eredményeket — kivétel a vastti kozlekedésben, ahol elmaradtak a
1épések — (versenyhelyzet kialakulasa, hatékonysdg novekedése, koltségek és dijak
csokkenése, szolgaltatisok mindségének javuldsa), valamint az ujabb kihivasokat
(fogyasztasi szokasok atalakulasa, mobilitasi igény ndvekedése, harmonizécios hidnyok,
Uj tagallamok belépése, fenntarthato fejlédés igénye), az alabbi problémékat azonositotta:

. az egyes kozlekedési modok teljesitményének egyenlétlen ndvekedése;
. torlddasok a f6 utakon és vasutvonalakon, a varosokban és a
repiildterek kornyékén;
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. kdrnyezetszennyezd és egészségkarosito hatasok ¢s a\xozati balesetek altal

okozott sulyos veszteségek. SZECHENYI @
Célként tizték ki a gazdasagi novekedés és a kozlekedési teljesitmény ndvekedése
-split)
modositasat is. Minderre egy komplex eszkoztarat, a kiilonféle beavatkozasi
lehetéségeket csomagba foglalva kivantak valaszt adni. Tekintettel a megfogalmazott
célok atfogo jellegére, itt mar nem csupan a kozlekedési dgazat, hanem a teljes gazdasag
érintettségérol kellett beszélni, a kovetkezd intézkedések foganatositasaval:

kapcsolat fokozatos megbontasat. a kozlekedési munkamegosztas (mi

. A gazdasagpolitikat bizonyos, a kozlekedési szolgéltatdsok iranti
kereslet novekedését is kivaltd, elsésorban az ,.éppen iddben” termelési
modellhez és a készletek folyamatos feltoltéséhez kapcsolddd tényezdk
figyelembe vételével kell kialakitani;

. A viaros- ¢s teriiletfejlesztési politika tegye elkeriilhetévé a
kozlekedési keresletnek, a lakohelyek és a munkahelyek kozotti tavolsagok
kiegyensulyozatlan tervezésébdl eredd, sziikségtelen novekedését;

. A szocidlis és oktataspolitika a munkaidd és a tanitasi idé jobb
beosztasaval jaruljon hozza az utak zsufoltsdganak csokkentéséhez, kiillonos
tekintettel a hétvégi indul6 és érkezo forgalomra, amikor a legtobb kdzuti baleset
torténik;

. A varosi kozlekedéspolitika a nagyobb varoskorzetekben
torekedjen a kozszolgaltatdsok korszerlisitésének és a személygépkocsik
ésszerlibb hasznalatdnak kiegyenstlyozasara, hiszen a CO2 kibocsatas
csokkentését eldird nemzetkozi kotelezettségek teljesitése a varosokban és az
utakon dol el;

. A koltségvetési ¢és fiskalis politika eredményezze a kiilsédleges —
elsésorban kornyezetvédelmi - koltségek teljes beszamitasat és az elnevezését
valoban megérdemld transz-eurdpai halozat 1étrehozasat;

. A versenypolitika biztositsa, hogy a piac megnyitasat, kiilondsen a
vasuti agazatban, ne akadalyozzdk a piacon mar miikodé eréfolényben 1évo
vallalatok, és az ne jarjon a kozszolgaltatdsok mindségének romlasaval;

. A kozlekedési kutataspolitika jaruljon hozza a kiilonbozo,
kozosségi, nemzeti €s egyéni szintli eréfeszitések egységesebbé tételéhez, az
eurdpai kutatasi térség létrehozasaval 6sszhangban.

A célokhoz kapcsoloddan kidolgozott cselekvési program a kovetkezd elemekbdl allt

Ossze:

1. A KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSZTAS ATRENDEZESE
1.1. A mindség javitasa a kdzuti agazatban

1.2. A vastt ujjaélesztése

1.3. A légi forgalom ndvekedésének ellendrzés ald vétele

1.4. A tengeri és a belvizi hajozasi rendszerek atalakitasa

1.5. A kozlekedési modok 6sszekapcsolasa
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O \o 2. A SZUK KERESZTMETSZETEK MEGSZUNTETESE '
Ty e . , SZECHENYI
. Transz-europai hélozatra vonatkozo iranyelvek feliilvizssélata @
. Transz-europai haldézat legjelentdsebb sziik keresztmetszetest _feloldo
beruhazasok pénziigyi forrasainak megerdsitése
. Ko6z0sségi keretszabalyozas a kozlekedési bevételek felhasznalasarol
. Transz-europai kozlekedési haldzatba tartozo kozuti és vasiti alagutak

minimalis biztonsagi eldirasainak 6sszehangolasa
3. AKOZLEKEDOK A KOZLEKEDESPOLITIKA KOZEPPONTJABAN
3.1. Veszélyes utak
3.2. A kozlekedés hasznaloival megfizettetendd koltségek indokai
3.3. A hasznalok jogai és kotelezettségei
4. A KOZLEKEDES GLOBALIZALODASANAK KEZELESE

» Csatlakozni kivané orszagok magas szinvonalt infrastruktiraval valo
bekapcsolasa, ott a vasiti munkamegosztdsi részesedése meglrzése ¢és a
maganfinanszirozas bevonasa.

* Pénziigyi forrasok képzése az 1j tagédllamok infrastruktirajanak megfeleld

kozfinanszirozasara.
. A csatlakozni kivano orszagok kozigazgatési kapacitasainak fejlesztése.
. El kell érni az Europai K6zosség teljes jogu tagsagat a fobb nemzetkdzi

szervezetekben, kiilonosen a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetben, a Nemzetkozi
Tengerészeti Szervezetben, a Rajnai Hajozasi Bizottsdgban, a Duna Bizottsagban és az
Eurocontrolban.

. 2008-ra létre kell hozni az EU vilagméreti mitholdas navigéacios
rendszerét (Galileo).

A 2001-es Fehér Konyv idokozi feliilvizsgalatara 2006-ban keriilt sor, eredményeit
,lartsuk mozgasban Eurdpat: kozlekedési politika a fenntarthatd mobilitas érdekében”
cimmel publikaltak. Elismerve, hogy a mobilitas alapvetd fontossagi Eurdpa gazdasagi
sikeréhez €s a polgarok szabad mozgésahoz, megallapitasra keriilt, hogy csokkentetni kell
a mobilitasnak az energiahasznalatban és a kornyezeti hatdsok formdjaban jelentkezd
kedvezétlen kovetkezményeit, ehhez viszont az eddig kitlizott intézkedéseken feliil
tovabbi fellépésre is sziikség lesz (drufuvarozasi logisztikai cselekvési terv, intelligens
kozlekedési rendszerek  alkalmazasa, a  varoslakok  kozlekedési  szokasai
megvaltoztatisanak lehetOségei, a belvizi hajozasi utvonalak haszndlatat Osztonzo
cselekvési terv, kozuti gépjarmiivek kornyezetbarat meghajtasara vonatkozé program).

A korabbi tervek koziil megdrzésre keriilt az eurdpai vastthaldzat versenyképessé
tétele a liberalizacio, a technologiai innovacio €s a berendezések interoperabilitasa altal,
az infrastruktirdba vald befektetés, €s egy jobb piacfigyeld rendszer létrehozasa.
Fejleszteni kell a tengeri autopalyakat és a rovid tavu tengeri szallitast, a szarazfoldi

49



\ . 4

E T Eur'c'>pai Uni(?r
i Eurdpai Szocialis
g
Y Alap

S R4l BEFEKTETES A JOVOBE |
osszekottetésekre az eddiginél nagyobb hangsulyt kell fektetni.\A 2007-ben indulo
eurdpai kikotépolitika egyik célja a kikotdi és a hatorszagi infrasgruktaraREEGHBENYI @
beruhazasok novelése. Az 4j tervek szerint az atalakitott dijszabas is hozZafog jarulni az

JARMUIPARI FELSOOKTATASI
ES KUTATASI EGYUTTMUKODES
TAMOP 4.1.1.C 12/1/KONV 2012 0002

infrastruktura ésszeriibb hasznalatahoz. A feliilvizsgalat modszertani alapot te
szempontok  szerinti  dijszabashoz.  Folytatodnak a  kozlekedési  formak
biztonsagossaganak javitasat c€lzo intézkedések. Fokozottabban kell fellépni annak
érdekében, hogy az Unidban az utakon életiiket vesztett emberek szama 2001 és 2010
kozott a felére csokkenjen. 2007-t61 kezdve eurdpai kozlekedésbiztonsagi nap szervezése
a tudatossdg nodvelése érdekében, a jarmiivek tervezésének, az infrastruktura
kialakitasanak és a vezetOk viselkedésének integralt kozlekedésbiztonsagi megkozelitése.
Az utasjogok védelmének tovabbi erdsitése, kiilonds tekintettel a mozgéskorlatozott
személyek kozlekedési jogaira valamennyi kozlekedési modban.

A korabbi elgondolasokat 1) kihivasok irtak feliil, ezek az alabbiak:

. Eurdpa tovabbi bovitése,
. a kiotoi kotelezettségvallalasok,
. emelkedd olajarak,

A kozlekedési modok teljesitményének optimalizalasdhoz, illetve kombinalt
hasznalatuk legjobb kialakitdsdhoz igényelt tovabbi eszkozok kozott szerepelt az 1j
fogalomként megalkotott ,.komodalis” kozlekedés kialakitdsa, amely a logisztikai
cselekvési terven keresztiil a kozuti, tengeri, vasuti és folyami kozlekedés kdzott nagyobb
Osszhangot teremtene, €s a logisztikai lancokba tobb kézlekedési mod hasznélatat épitené
be. Ezzel néne az agazat versenyképessége, és a szallitmanyok kornyezeti hatdsa is
csokkenne.

Az aktualis eurdpai kozlekedéspolitikai iranyok a 2011-es Fehér Konyv keretén
beliil kertiltek kihirdetésre 2011. marcius 28-an. A kordbbi évtizedes iranyok helyett
(piacnyitas, kozlekedési modok ujraegyensulyozasa) még szélesebb tavlat keriilt
megfogalmazasra: novekedés ¢és foglalkoztatottsag erdsitése a meglévd erdforrasok
hatékonyabb felhasznalasaval. A megoldandd kihivasok (ndvekvd piaci nyomads a
globalis gazdasagban, ndvekvd méretli torlodas, infrastrukturalis hidnyossagok, névekvd
olajarak és allandosulo olajfliggdség, romld kornyezeti viszonyok) kore a kordbbiakhoz
képest kiboviilt, amire egyértelmli valaszlépéseket szorgalmaz az EU, elsésorban
kevesebb ¢és tisztabb (,,z0ldebb”) energiafelhasznadlds ¢és multimodalis, integralt,
»intelligens” halozatok hatékonyabb kihasznéaldsa révén. A megalkotott kozlekedési
jovokeépet 10 kitizott cél megvaldsitasaval kivanjuk elérni, az alabbi csoportositasban:

. Ujfajta, fenntarthato tiizel6anyagok és meghajtorendszerek kifejlesztése és
bevezetése
(1) A varosi kozlekedésben a ,,hagyomanyos tiizel6anyaggal miikodo” gépjarmiivek
hasznalatat 2030-ig felére kell csokkenteni, 2050-re pedig teljesen ki kell kiiszobdlni; a
jelentdsebb varoskdzpontok logisztikajat alapvetden szén-dioxidmentesiteni kell 2030-
ra.

(2) A légi kozlekedésben az alacsony szén-dioxid-kibocsatassal jaro, fenntarthato
tiizel6anyagoknak 40%-o0s részesedést kell elérniiik 2050-re; szintén 2050-re 40%-Kkal
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(lehetoség szerint 50%-kal) kell csokkenteni a tengeri kozle
bunkerolajbol szarmazo6 unids kibocsatasokat.

* A multimodalis logisztikai lancok teljesitményének optimalizalasa}

energia-hatékonyabb kozlekedési modok fokozottabb hasznalatat is

(3) 2030-ra a 300 km-nél hosszabb tavolsagu kozati arufuvarozas 30%-at, 2050-re

pedig 50%-at mas kozlekedési modoknak, példaul a vasuti vagy a vizi kozlekedésnek kell

atvallalnia, hatékony és ,,kornyezetbarat™ arufuvarozasi folyosoknak is koszonhetéen. E
cél eléréséhez megfeleld infrastruktura kifejlesztésére is sziikség lesz.

/

(4) 2050-re eurdpai nagysebességli vasuthalozatot kell 1étrehozni. 2030-ig a
jelenlegihez képest haromszorosara kell novelni a nagysebességli vasuthalozat hosszat,
¢s minden tagallamban stirti vastuthalozatot kell fenntartani. 2050-re a kozepes tavolsagu
személyszallitast tobbségében vasuton kell lebonyolitani.

(5) 2030-ra teljesen tlizemképes, az egész Eurdpai Uniora kiterjed6 TEN-T
,.torzshalozatot” kell 1étrehozni, 2050-re pedig szinvonalas mindségli és nagy kapacitasu
halézatot kell kiépiteni, a kapcsolodo informacids szolgaltatdsokkal egyiitt.

(6) 2050-re a torzshalozat valamennyi repiiléterét be kell kapcsolni a vasuti —
lehetdleg nagysebességli — haldzatba; gondoskodni kell valamennyi jelentdsebb tengeri
kikoté megfeleld Osszekottetésérol a vasuti arufuvarozasi rendszerrel és — lehetdség
szerint — a belvizi utak rendszerével.

* A kozlekedés ¢€s az infrastruktura-hasznalat hatékonyabba tétele informacids
rendszerekkel és piaci alapt 6sztonzdkkel
(7) 2020-ra Europaban ki kell épiteni a korszerisitett 1égiforgalom-iranyitasi
infrastrukturat (SESAR) és be kell fejezni az europai kozos 1égtér megvaldsitasat. Ki kell
épiteni az ennek megfeleld szarazfoldi és vizi forgalomirdnyitasi rendszereket is
(ERTMS, ITS, SSN ¢és LRIT, RIS). Ki kell épiteni az eurdpai globalis navigacids
mitholdrendszert (Galileo).

(8) 2020-ra ki kell alakitani egy eurdpai multimodalis kozlekedési informacios,
forgalomiranyitasi €s viteldij-fizetési rendszer keretét.

(9) A kozuti baleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal
Osszhangban az Eurdpai Uni6 arra torekszik, hogy 2020-ra felére csokkenjen a kozati
sériilések  szdma. Gondoskodni kell arr6l, hogy az Europai Uni6o a
kozlekedésbiztonsagban és -védelemben vildgelsd legyen valamennyi kozlekedési mod
tekintetében.

(10) A felhasznalé fizet” és a ,szennyezd fizet” elvének teljes kort
alkalmazasara és a maganszféra bevonasara kell torekedni a piactorzitdsok — azon beliil a
karos tdmogatasok — kikiliszobdlése, a bevételteremtés és a jovobeli kozlekedési
beruhdzasok finanszirozasanak biztositasa érdekében.

A fent felsorolt célokhoz negyven intézkedést rendelt az EU, amelyek révén kozelebb
keriilhetiink a megfogalmazott kozép- €s hossza tava jovoképekhez.
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Ko6zlekedési folyosok, logisztikai kozpontok Magyarorszagon
SZECHENYI @

évekre, amelybdl — a dokumentum iddtavlatara tekintettel — csak a fO prioritasoka
emeljiik ki:

. A hianyz6 infrastruktara kiépitése, amely 6sszhangban all az Uni6 Transz
Eurdpai Kozlekedési halozatfejlesztési (TEN-T) célkitlizéseivel. A megvaldsitast
szolgéljak az Eurdpa Terv, a Nemzeti Fejlesztési Terv, valamint a Kohézios Alap
Keretstratégia kozlekedési fejlesztései.

. Az EU kozlekedésben alkalmazott szabalyozasanak kovetése a magyar
sajatossagok ¢és lehetdségek figyelembevételével, amelynek hazai sarokpontjai a
vasuti reform, a személyszallitasi kdzszolgaltatas és a szabalyozott verseny.

. Kornyezetkiméld kozlekedési rendszer megteremtése, kornyezetvédelmi
intézkedésekkel,  kornyezetbarat  kozlekedési  modok  fejlesztésével,
preferalasaval.

. A személyforgalomban a kozforgalmt kozlekedés preferalasa az egyéni
kozlekedéssel szemben és a kerékparforgalom 0sztonzése, a gyalogos kozlekedés
biztonsaganak és kényelmének ndvelése.

. A teherforgalomban a vasuti és vizi szallitas, valamint a kombinalt
fuvarozas osztonzése.

Bar azota Gjabb, hatalyos magyar kozlekedéspolitika nem sziiletett, mégis egy 0j
formalodd  szabalyozds  alapjait  megtalaljuk a  Nemzeti Kozlekedési
Infrastrukturafejlesztési Stratégia elkésziilt valtozatdban. A stratégiai dokumentum
jovoképek, cél- és eszkozrendszerek, valamint lehetséges forgatokonyvek
megalkotasaval tlizi ki a hazai kozlekedési rendszer minden aladgazatra kiterjedd, Un.
0sszkozlekedési fejlesztési iranyait, aminek koncepcionalis kulcsteriiletei az alabbiak:

1. szintii célok: A kozlekedés fenntarthato fejlodés elveinek megfelelé fejlesztése

. Gazdasagi novekedés érdekében a kozlekedési rendszer hatékonysag
folyamatos javitasa

. Gazdasagi novekedést legjobban szolgald kozlekedésfejlesztési teriiletek
fejlesztése

. A kozlekedés baleseti aldozatainak jelentds csokkentése

. A kozlekedés kornyezeti terhelésének és energiafiiggdségének jelentds
csokkentése

. Tertileti egyenlOtlenségek mérséklése érdekében megfeleld fejlesztés

2. szintii célok: A fenntarthaté fejlédés elveinek megfeleld, kereslet altal vezérelt
koltség-hatékony szolgaltatasok Kkialakitasa a sziikséges infrastruktura és
eszkozrendszer biztositasaval

. A kozlekedési igények keletkezésének és modhasznédlatdnak kedvezd
iranyu befolyésolasa
. Kozlekedési elérhetdségek javitasa
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. Osszekapcesolt, egyiittmiikodd utazasi és szallitas\]lancok létrehozésa,
. Kozlekedési folyamatok intelligensebbé tétele

Egyéb célok: A Kereslet altal vezérelt koltség-hatékony szol
kialakitasahoz, valamint az ahhoz illeszked6 fizikai eszkozrendszer biztositashoz
sziikséges fejlesztési, miikodtetési, szabalyozasi, finanszirozasi és intézményi
eszkozok

. Fejlesztési eszk6zok
o A kozlekedés hatékonysagat javito intelligens informatikai és tavkozlési
(ITS) technologiak elterjesztése

o A fizikai rendszerelemek keresletvezérelt fejlesztése, ahol a
tarsadalmi hasznossag, koltség-hatékonysag igazolhat6

o A fizikai rendszerelemek folyamatos allapotromlasanak
megallitasa, ahol a tarsadalmi hasznossag, koltség-hatékonysag igazolhatd

o Kozosségi kozlekedési rendszerek fejlesztése: minden tavon és
szegmensben, ahol a tdrsadalmi hasznossaga igazolhat6

o Intermodalis személyforgalmi kézpontok kialakitasa

o Versenyképes aruszallitasi infrastruktura fejlesztése

o Aktiv kozlekedési modok kerékparos, gyalogos infrastruktura
fejlesztése

. Menedzsment eszk6zok

o Kozszolgaltatasok, kozfeladatok ellatasanak koltség-hatékonyabba
tétele

o Koltség-hatékony kozszolgaltatasok, kozfeladatok

finanszirozasanak hosszt tavua, kiszamithato biztositasa
o Az 0sztonzési rendszer (dijak, tdmogatasok, tudatformald eszkozok)
Osszehangolt fejlesztése az 1-2. szintli célok elérése érdekében
o Hatékony tervezési szabalyozasi, intézményi, monitoring hattér
biztositasa
Az eurdpai kozlekedési infrastruktura-halozat fejlesztését az EU a transzeurodpai
kozlekedési halozat (Transeuropean Network — Transport, TEN-T) iranyelvében hirdeti
meg. 1997-ben, Helsinkiben keriiltek kijeldlésre az 6sszesen 10 forgalmi folyosd, amely
fejlesztésére az EU kiemelt figyelmet kivan forditani. Ezek koziil négy folyoso érinti
hazank teriiletét is, az alabbi szakaszokon:

. IV. folyoso: az osztrak/szlovak hatartol Budapesten at Romania iranyaba,

. V. folyosd: a szlovén/horvat hatartol Budapesten keresztiil Ukrajna
iranyaba,

. VIL. folyos6: a Duna Ausztridtdl Romanidig terjed6 szakasza,

. X. folyoso: ,,B” aga Budapestrdl Szerbidig.

A TEN-T irdanyelv — mintegy négy éves el6készitd munkat kovetéen — legutobb 2014
januarjaban keriilt aktualizalasra, amely szerint kétlépcsdssé valik az eurdpai kozlekedési
infrastruktura-halozat elvart paraméterek szerinti kiépitése, megkiilonboztetve a
legfontosabb héaldzati elemeket magéaba foglal6 torzshaldzatot (core network) és az atfogd
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Magyarorszag teriiletét harom torzshéalozati folyosd szeli at, az alabbi hazai
érintettségii szakaszokkal:
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O halozati elemeket (comprehensive network). A kiépités az alabbi tit
meg:

1. TEN-T torzshaldzat: 2030-ig,
2. TEN-T atfogé halozat: 2050-ig.

/

1. Mediterran folyoso:

. Rijeka — Zagrab — Budapest vasut

. Pragersko — Zalalové vasut

. Lendva — Letenye kozut

. Boba — Székesfehérvar vasut

. Budapest — Miskolc — ukran hatar vasut
. Vasarosnamény — ukran hatar kozuat

2. Keleti/kelet-mediterran folyosé:

Pozsony — Hegyeshalom vasut
Mosonmagyarovar — szlovak hatar kézat
Tata — Biatorbagy vasut

3. Rajna—Duna folyosé:

. Bécs — Pozsony / Bécs — Budapest / Pozsony — Budapest vasut
. Budapest — Arad vastt
. Komérom — Révkomarom belvizi ut
. Arad — Brass6 — Bukarest — Constanta vasut
. Duna (Kehlheim — Constanta/Midia/ Sulina) belvizi ut
. Bukarest — Duna-csatorna belvizi ut
. Craiova — Bukarest vasut
Tovabbi tervezett fejlesztések:
. Budapest — Zolyom (HU-SK) hataron atnytlo szakasz kozuat
. Budapest — szerb hatar hataron atnyulo szakasz vasut

A kozlekedési folyamatokhoz szervesen kotddik a logisztikai szolgaltaté kozpontok
miitkddése. Hazankban a mindsitési folyamatot kovetden a kovetkezd kategdridkba
soroltatnak a logisztikai szolgaltatd kozpontok:

1. Intermodalis logisztikai szolgaltaté kozpont

Az a kozpont, amely legalabb kettd kozlekedési alagazat (kozuti kapcsolat mellett
vasuti, vizi, 1égi kapcsolodas) kiszolgalasara képes telephellyel rendelkezik. A teriileten
kombinalt szallitasi kiildemények fogadasara, feladasara, tarolasara a feltételek -pl.:
bakdaru, mobil konténerrakodd, Ro-La vagy Ro-Ro terminal — rendelkezésre allnak.
Jelenleg is végez logisztikai szolgaltatasokat és kombindltszallitasi forgalmat bonyolit
(kozat-vasat, kozat-vizi t, vizi Gt-vasut, 1égi-kozat), konténer, csereszekrény,
félpotkocsi,RO-LA, egyéb kombindlt kiildemény. A teriiletnagysaga eléri a 15 ha-t egy
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vagy legfeljebb 3 telephelyen, azonos telepiilésen beliil. Fedett raktarozasi kapacitasa

legaldbb 10.000 m2 , vagy 10.000 TEU (konténer, csereszekrény, fédpotkocsi, REGHENYI @
RO-RO , egyéb kombinalt kiilldemény- valamelyik) forgalom/év. A t telephelyes

mikodés feltétele, a tulajdonosi kapcsolat és a milkddést meghatarozé-_irasos _~
megallapodas megléte. Rendelkezik Vamudvar I-el, vagy biztositott a vamiigynoki

szolgaltatas. Kozforgalom szamara nyitott. Biztositja egyéb szolgaltatok betelepedésének

lehetdségét. Nemzetkdzi forgalmat is kiszolgal.
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2. Regionalis logisztikai szolgaltaté kozpont

Az a kdzpont, amely legalabb kettd kozlekedési dgazat kapcsolddasi pontja kiépitett.
A teriiletnagysaga eléri a 10 ha-t, azonos telepiilésen beliil legfeljebb 3 telephelyen. A
tobb telephelyes miikodés feltétele, a tulajdonosi kapcsolat és a miikodést meghatarozo
irasos megallapodas megléte. Rendelkezik Vamudvar I-el, vagy biztositott a vamiigynoki
szolgéltatas. Fedett raktarozasi kapacitdsa legalabb 5.000 m2. Kozforgalom szdmara
nyitott Biztositja egyéb szolgaltatok betelepedésének lehetdségét. Nemzetkozi forgalmat
is kiszolgal.

3. Helyi logisztikai szolgaltaté kozpont

A teriiletnagysaga eléri a 3 ha-t. A fedett raktarozasi kapacitasa legalabb 3.000 m2.

Kozforgalom szamara nyitott. Biztositja egyéb vallalkozasok betelepedésének
lehetdségét.

A mikddo kdzpontok halozatszerlien helyezkednek el a fobb kozlekedési titvonalak
mentén, kiszolgalva a jelentkezd belfoldi és nemzetkdzi aruszallitasi igényeket.
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6. A szarazfoldi médozatok gazdasagi sajatossagai

Koézuti kbzlekedés

A kozuti kozlekedés természeténél fogva onmagaban, ill. a tobbi kdzlekedési aldgazat
szallitasi folyamatait kiegészit6 modon nyujtja szolgaltatisait, minden elényével és
hatranyaval egylitt, ez a leggyakrabban hasznalt személy- és aruszallitdsi modozat.
Gazdasagi sajatossagai igen szertedgazoak, ezért ezek targyalasara — a sulyponti témak
kiemelése mellett — 0sszefoglaloan keriil sor.

A kozuti kozlekedéssel szemben megfogalmazott kritikak koziil kiemelkednek az
aldgazat kornyezetterhelési mutatéinak dominancidja. Mivel a kozati szektor
megkeriilhetetlen szerepldje a kozlekedési rendszernek, ezért a fenntarthatdsag
szempontjabol kulcsfontossagu a kisebb kibocsatasi szint (mind fajlagosan, mind
abszolut értékben) elérése, még miel6tt az okozott kéarok élhetetlenné tennék a
természetes €s épitett kornyezetet, ez pedig azonnali cselekvésre készteti a dontéshozokat.
A kozati alagazat kiterjedtsége (vilagméretli rendszerrdl 1évén szo) okan igen nagy
inerciaval bir, ezért viszonylag nagy tehetetlenséget mutat a dontéshozok szandékaival
szemben, igy viszonylag nehéz valtozasokat véghezvinni a szektoron beliil. Koérnyezeti
szempontbol a valtoztatdsok harom kiemelt teriilete gépjarmiivek hatasfokanak
fokozasaban (0jfajta motorok, anyagok és tervezési eljarasok, kornyezettudatos vezetési
technikdk) és a hajtasrendszeriikben (0j tiizeléanyagok, alternativ meghajtasok)
bevezethetd, valamint a haldézat kihasznaltsagat ¢és az ilizembiztonsagot noveld
(forgalomiranyitds, informécios ¢és kommunikacids eszkozok) ujitdsok, ujszerli
technologidk. Az unid felismerve az egyes tagallamokban folyo, szertedgazd, de egyben
szétaprozott kutatdsaiban rejlé potencidlt, kozos erdfeszitésre készteti az érintett feleket
a szinergikus hatdsok jobb kihasznélasa érdekében (pl. European Green Vehicle Initiative
— Europai Zo6ld Jarmii Kezdeményezés). Megjegyzendd, hogy az uj technologiak
elterjesztésével parhuzamosan szakszertien gondoskodni kell az elavult technologiak
kivezetésérdl is.

A kornyezetterhelés — elsdsorban a zajterhelés, a 1égszennyezés és a torlodasok
mértékének —  csokkentésében hatdsos segitséget nyujtanak a  korszerli
infrastruktarahasznalati és a kiils6koltségeket beépité externalis dijrendszerek. Az
ezt a kérdés szabalyoz6 unids irdnyelv (az un. ,,Eurovignette” iranyelv”’) adja meg az
egyes tagallamok altal alkalmazhatd hasznalati dij (értsd: matricas dijfizetés) és tdij
(mint megtett uttal aranyos dijfizetés) eszkozok kereteit, részben a teljes gépjarmi
kozlekedésre, részben csak a nehézteher-gépkocsikra. A hasznalati dijak kapcsan elére
meghatarozott maximalis dijszintek keriiltek —meghatidrozasra a  kiilonbdzo
jarmiikategoridkhoz és azok karosanyag-kibocsatasi szintjiikhoz. A kivethetd utdijakat a
jelenlegi szabalyozas két részre bontja: infrastruktiradij és kiilskoltség-dij. Az eldbbi az
infrastrukturadban keletkeztetett, a jormiithasznalathoz kothetd koltségeket veszi alapul, az
utobbi pedig lehetéséget kinal a tagéallamok dontéshozoi szdmara a zajterhelésbol,
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dijtételként, vagy pedig az infrastruktiradij szintjeit differenciald t @

lehetéség a ,,szennyezd fizet” elv bevezetésére is — de fontos ismét megje ni, az _~
utobbit egyeldre nem kotelezo érvénnyel. Az irdnyelv hazai alkalmazasa részben talmutat
a kotelezOen el6irt tartalmakon, hiszen a hazai elektronikus utdij-rendszer (HU-GO)
hatalya az utkategoridkat tekintve — a minimalisan elvart gyorsforgalmi uithal6zaton feliil
— a fouthdlozat jelentds részére is kiterjed. A jovoben vérhatéan az Osszes gépjarmii-
kategoria az iranyelv teljes hatalya alad fog esni, eldsegitve a fent emlitett elvek teljes
érvényesiilését, valamint a fenntarthatd finanszirozasi mechanizmus kialakitasat.
Megjegyzendd, hogy a kozati szektort érintd adorendszer — a fenti elvek erdsebb
érvényesitése esetében — atdolgozast igényel, e nélkiill ugyanis még tobb torzitas
keletkezne a meglévd arrendszerben. Ez a 1épéssorozat (amit a szakma ,,kozlekedési
arreformnak™ nevez) egyébként mar lassan két évtizede megkezdddott.

Az utdijfizetési rendszerek kapcsan torekvés mutatkozik a dijfizetési rendszerek
egységes szolgaltatasi kereteinek kiépitése irdnydba, ezt szorgalmazza az eurodpai
elektronikus utdijszedési szolgaltatas és miiszaki elemei meghatarozasar6l szold un.
EETS hatarozat. A kezdeményezés célja, hogy egyetlen, dijfizetésre alkalmas fedélzeti
eszkoz vagy berendezés hasznalataval lehessen jogosultsagot szerezni a teljes europai
fizetds uthaldzat hasznalatara.

A kozuti aldgazat infrastrukturdlis feltételeinek biztositasa igen nagy Osszegeket
emészt fel vilagszerte (mind beruhazési, mind lizemeltetési-fenntartasi oldalrol), ezért
korantsem mindegy, hogy az igy felhasznalt forrdsok milyen hatékonysaggal
hasznosulnak.

Az aruszallitasban a Kis- és kdzepes tavolsagokra (300 km-en beliili) szallitaisokban a
kozuti aldgazat abszolut versenyelonnyel bir a tobbi moddozattal szemben, igy ilyen
tavolsagokon nincs realitdsa versenyre késztetni a tobbi alagazatot, ezért is fontos, hogy
a nagyobb tavolsagokon szorgalmazott modkozi atrendezédésen tal a szektor
hatékonysagi mutatdi 6nmagukban is javuljanak. Ez azonban eldidézhet olyan nem vart
ellenhatasokat, amik relativ versenyhatranyt okoznak a konkurens szektoroknak (1d. az
akar 60 t Ossztomeget és 25.25 m hosszisagot elérd oridskamionok [,,megatruck”,
»gigaliner”, ,,ecocombi” stb.] esetét), de egyben alddssak a felsdbb dontéshozatal céljait
is. Hosszabb tavolsagokon cél a kozuti szektor tehermentesitése egy hatékony komodalis
rendszer keretén beliil, amit specidlisan erre a célra kialakitott, a mddokat tekintve
optimalis terhelés ¢és teljesitmények mellett miikddtethetd arufuvarozéasi folyosok
szolgalnak ki. Ezt timasztja al4 az egyik kozosségi kozlekedéspolitikai célkitlizés is:

. (3) 2030-re a 300 km-nél hosszabb tavolsdagu kéozuti drufuvarozas 30%-dt, 2050-re
pedig 50%-dt mas kozlekedési modoknak, példaul a vasuti vagy a vizi kozlekedésnek kell
atvallalnia, hatékony zold arufuvarozasi folyosoknak is koszonhetoen. E cél eléréséhez

’

megfelelo infrastruktura kifejlesztésére is sziikseg lesz.’

A kozati arufuvarozas piacanak tovabbi integralasaval hatékonyabba ¢és
versenyképesebbé tehetd a kozuti kozlekedés, ehhez nyujtanak megfeleld eszkozt a
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kiilonb6zé  (elektronikus) fuvarborze alkalmazasok, melyek
kiszamithatdé moddon képesek megszervezni fuvarfeladataikat a

mas orszagon beliil torténd idegen fuvarozo altal végzett Gn. kabotazs fuvarozas részbent
tilalma) feloldasa.

Az aruszallitasok utolsé szakasza (,,last mile” kihivas) olyan feladatok 16 a
kozlekedési rendszerre, amiket csak a kozuti szektor képes megoldani, ez megint csak
alatdmasztja a szektor technoldgiai hatékonysagnovelésével szembeni elvarasokat. Az
intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) altal nyujtott lehetdségek kiaknazasaval nagy
1épést lehet eléretenni a hatékonysag ndvelésében.

A kozuti kozlekedés szintén kiemelt jelentdséget kapott hatasteriilete a
kozlekedésbiztonsag. Bar az elmult egy évtizedben sikeriilt komoly eredményeket
felmutatni a javulédst terén, még mindig jelentds a kozuti balesetekben meghalt és
megsériilt személyek szama, ezért tovabbi (kiemelten: technologiai, jogérvényesitési,
oktatési €s a sériilékeny hasznalokra — gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok —
fokozott  figyelmet megteremtd) intézkedésekre kell sort keriteni. A
kozlekedésbiztonsdggal szemben a kovetkezo cél tlizte ki maga szamara az EU:

. (9) A kozuti baleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal
osszhangban az Europai Unio arra torvekszik, hogy 2020-ra felére csokkenjen a kozuti
seriilések  szama.  Gondoskodni  kell —arrdl, hogy az Eurdpai Unio a
kozlekedésbiztonsagban és -védelemben vildagelsé legyen valamennyi kozlekedési mod

i)

tekintetében.’

Ehhez kapcsolodnak a kovetkezd technologiai megoldasok: jarmiivezetdt tdmogatd
rendszerek, intelligens sebességkorldtozasok, biztonsagi 0v bekotésére figyelmeztetd
jelzések, e-segélyhivd ¢és a jarmi-ut, valamint jarmi-jarmii kozotti informdacios
kapcsolatot megteremtd kooperativ rendszerek.

Vasuti kozlekedés

A vasuti kozlekedés jelentdsége elsdsorban a nagy tomegi, koncentralt aruszallitasok
lebonyolitasdban kereshetdé kozepes és nagy tavolsagokon, tovabba nélkiilozhetetlen
szerepldje a varosi, az agglomeracids és tavolsagi személyszallitasi szolgaltatasoknak.
Infrastrukturalis kotottségei okdn jellemzden csak mas modozatok ra- és elhordo,
kiegészitd tevékenységével egylitt képes kiszolgalni az igényeket. Az infrastrukturalis
feltételeinek  kialakitdsa magas koltségraforditast igényel, azonban fajlagos
tizemkoltségei és kiilskoltségei alacsonynak jellemezhetdk, koltséghatékonysaga nagy
kapacitaskinalatdnak magas kihasznaltsaga esetén kiemelkedod.

A vasuti kozlekedési rendszer, altalanos nemzetgazdasidgi ¢és sokszor
nemzetbiztonsagi jelentéségébdl fakaddan, viszonylag tagolt, az egyes orszaghatarokon
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legfontosabb akadadlya az egységes eurdpai vasuti térség kialakithganak. Ez a

széttagolodas a hatékonysag, a rugalmassag és a megbizhatosag szempontjabol REG

az arufuvarozasban okoz komoly problémékat, valamint magas mukodési koltségekhez

vezet, amelyek megakadalyozzak, hogy a vastt a tobbi kozlekedési mod komoly

versenytarsava valjék, és csokkentik a vasuti piacra ijonnan belépd szereplok beruhazasi
kedvét.
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beliil eltérd miikddési keretekkel és karakterisztikaval jellemezhet

Az Europai Uni6 kozlekedéspolitikaja kiemelten tamogatja a vasuti kozlekedés
térvesztésének megallitdsat. A Kozosség a vasuti kozlekedés versenyképességének
javuldsat a nemzeti vasuti rendszerek integralasatdl, a vasuti kozlekedési piac
megnyitasatél reméli. Ugy gondolja, hogy ha a vasuti szolgaltatisok teriiletén ki tud
alakulni egy szabalyozott verseny, az a mindség javulasahoz vezethet az drak csokkenése
mellett.

A kilencvenes évek eleje 6ta tobb eurdpai irdnyelv is gondoskodott arrdl, hogy az
el6z6 bekezdésben emlitett alapelvek mentén alakitsdk at a vasuti kozlekedésiiket a
tagallamok. Az els6 direktiva arrol rendelkezett, hogy a vasttvallalatoknak a piacra 1épés
érdekében fliggetlennek kell lenniiik az allamtol, adossagaikat rendezni kell, palyavasuti
¢és szolgaltatoi tevékenységiiket legalabb a szamvitelben szét kell valasztani, valamint
korlatozott mértékben lehetévé tette a vasuti infrastruktura igénybevételét nemzetkozi
forgalom lebonyolitdsa céljabol. Ezt két masik iranyelv kovette a vasutvallalatok
engedélyezésérdl, valamint az infrastruktura kapacitds elosztdsarél és a halozat-
hozzaférési dijak meghatarozasarol.

Az elkiiloniilten életbe 1€pd szabalyozési elemeket az ezredfordulo elején egyszerre
tobb irdnyelvet is magaba foglalé Un. vasuti csomagok valtottak fel. Az elsd vasuti
csomag az addigi iranyelvek modositasaval, korszeriisitésével, a piacnyitas litemének
gyorsitasaval kivanta elérni, hogy azokat tagallami gyakorlatba épitve, meginduljanak a
vart kedvez6 folyamatok a vasuti kozlekedésben, és hogy a tagallamok a gyakorlatban is
alkalmazzdk a direktivdkat. A csomag részét képezte a hozzaférés biztositasa a
transzeuropai vasuti aruszallitds vonalain az infrastruktirahoz, mindez a nemzetkozi
arufuvarozas eldsegitése céljabol, tovabba a vasuti infrastruktira-kapacitas elosztasarol,
az infrastruktira-haszndlati dijak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szolod
iranyelv, valamint a hagyomanyos vasuti rendszerek atjarhatosagarol szol6 szabalyozas,
ami utobbi a nemzeti vasuti rendszerek integralasat kivanta szolgéalni. Az els6é vasuti
csomagot két masik kovette még az évezred elsé évtizedében. A masodik vasuti csomag
rendelkezik a vastti infrastruktira megnyitasardl a teljes halozaton, elobb a nemzetkdzi,
majd a belfoldi aruszallitas szamara. Célja még a vasuti rendszerek kozotti atjarhatdsag
meggyorsitasa, az Eurépai Vasuti Ugynokség (ERA) feldllitdsa, a biztonsagi tantsitvany
részletes szabdlyozdsa. A harmadik vasiti csomag biztositja a hozzaférést
személyszallitas céljabol a vasuti infrastruktirahoz, rendelkezik az utasok jogairdl, a
személyszallitds minimum kovetelményeir6l ¢€s a mozdonyvezetdk egységes
engedélyérol. A legutébb megjelent negyedik vasuti csomag hat jogszabalyjavaslatot
tomorit, amely 0sszesen négy {6 teriiletre fokuszal, mindegyik a piacnyitds 0sztonzését
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személyszallitasi piacok megnyitasa, valamint a szakképzett munkaeréd mdgtartasa.
—

Az egységes eurOpai vasuti térség létrehozasardl szold kezdeményezés ha
pontban sorolja fel azokat az intézkedéseket, amelyektdl az elsé vasuti csomag
hidnyossagainak megsziintetését és az europai vasutak fejlodését, a teljes piacnyitashoz
sziikséges feltételek megteremtését reméli.

1. Fontosnak tartja annak garantdldsat, hogy az egyes tagallamokban elegendd
forras jusson a vasuti infrastruktira fejlesztésére és karbantartasara — folytatva az eddigi
strukturalis és kohézios forrasbol megvalosulo fejlesztések sorat —, valamint hogy
megfeleld mértéki és szerkezetll infrastruktirahasznalati dijak keriiljenek megallapitésra.
A vasuti rendszer hatékonyabb kiszolgaldsat az eurdpai vasuti forgalomiranyitdsi
rendszer (ERTMS) intenzivebb hasznalata.

2. Kiemelten foglalkozik a tisztességes ¢és megkiilonboztetéstél mentes
versenyfeltételek megteremtésével a vasati piacon, valamint a versenyalapl
szolgéltatasok nyujtasaval.

3. A vasuti szabdlyoz6 szerv megfeleld6 mukodésének biztositdsa, tovabba a
jarmivek esetében egységes tipusengedély, a vasuttarsasagok esetében pedig egységes
biztonsagi tanusitvany bevezetése. Az egyes tagallamok kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos hatdsagi feladatainak koordinacioja.

Az els6 pont kapcsan megjegyzendd, hogy a beruhdzasokra szant forrasok hatékony
kihaszndldsat az Osszehangolt, halozati szemléletben (és nem pedig a szigetszeriien)
lebonyolitott beruhdzasok szolgaljak. Az infrasruktirakdltségek eltérd értelmezése miatt
a palyahasznalati dijak igen diverz képet mutatnak Eurdpaban, ami igencsak gatolja az
eurdpai vasuti rendszer versenyképességének novelését, ezért javasolt az egyes
tagallamok dijrendszereinek nagyobb foku harmonizalasa. Tovabbi kihivast jelent, hogy
a vasuti kozlekedésben varhatoan kozéptavon megjelennek a zajterheléssel és a
karosanyag-emisszidval kapcsolatos kiilskoltség-dijak, a teljes vasuthalozaton.

A vasuti kozlekedés kimeneti teljesitményparaméterei (vonalhossz, utaskm, tonnakm)
¢s a keletkezett koltségek kozotti kapcsolatot jellemzik a vasuti koltségfliggvények. A
koltségfiiggvények alapvetden haromféle karakterisztikdjat célszerli megfigyelni:

. skalahozadék: ha az Osszes kimeneti teljesitmény valtozdsa egyenes
aranyban all a koltségek valtozasaval,
. stiriséghozadék: ha konstans vonalhosszak mellett a tovabbi kimeneti

teljesitmény valtozasa egyenes aranyban all a koltségek valtozasaval,

. valasztékgazdasagossag: ha a szerkezetatalakitasbol fakadoan az egyes
funkciok (elsdsorban palyavasuti szolgaltatasok, személyszallitasi szolgaltatasok,
aruszallitdsi  szolgaltatasok)  kiilon  vallalatokba  torténd  szervezése
koltségnovekedést okoz.

A koltségfiiggvények segitséget nyuljtanak a negyedik vasiti csomagban

megfogalmazott — igényeknek megfelelé ¢és mikodé — szerkezeti forma
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megvalasztdsaban, ami kifejezetten a vasuti palya miikodtetéséne
hatarozza meg:

zervezeti formajat

. integralt tarsasdg: ahol wvashti fOtevékenységeket astruktura,
operatorok) egy jogi személyiségli tarsasagon beliil, szamvitelileg kiiloni

. holding struktura: ahol az infrastruktira és az operatorok 6nallé gazdasagi
tarsasagként, de holdingba tomoriilve latjak el feladatukat,

. 0nallo infrastruktira-menedzser és nemzeti vasutvallalat: ebben az esetben

az infrastruktira-menedzser szervezetileg teljesen fiiggetlen a vasutvallalattol.
A vasiti személyszallitd / aruszallitd tarsasdgok (operatorok) szamadra alternativ

4

tizemeltetési struktarat kinal a szolgaltatasok franchise rendszerben torténé mitkddtetése.

A modok kozotti egyensily megteremtése cimén az Eurdpai Uni6 szorgalmazza a
nagy tavolsdgokon (300 km felett) koncentralt szallitasi folyamatok megszervezését,
vagyis multimodalis megkozelitésben a vasuti (és vizi) kozlekedési mddokat kell eldtérbe
helyezni, ahogyan az aldbbi eurdpai kdzlekedéspolitikai cél is részletezi:

. (3) 2030-re a 300 km-nél hosszabb tavolsagu kozuti arufuvarozas 30%-at, 2050-re
pedig 50%-dt mas kozlekedési modoknak, példaul a vasuti vagy a vizi kozlekedésnek kell
atvallalnia, hatékony zold arufuvarozasi folyosoknak is koszonhetéen. E cél eléréséhez

)

megfeleld infrastruktura kifejlesztésére is sziikség lesz.’

Meg kell jegyezni, hogy az egyes tagallamok jo gyakorlatainak atiiltetésével a vasuti
szektor mar a kozepes tavolsagokban is tényleges versenytarsava valhat a kozati
alagazatnak, személykozlekedésben elsdsorban a nagysebességii vasuti szolgaltatdsok
révén, ezt hirdette meg az EU az alabbi kozlekedéspolitikai célkitlizésben:

., (4) 2050-re eurdpai nagy sebességii vasuthalozatot kell létrehozni. 2030-ig a
jelenlegihez képest haromszorosara kell novelni a nagy sebességii vasuthalozat hosszat,
és minden tagallamban stirii vasuthalozatot kell fenntartani. 2050-re a kozepes tavolsagu
személyszallitast tobbségében vasuton kell lebonyolitani.”

A tovabbi versenyképességi kritériumok koze sorolhato a vasuti rendszer altal kinalt
szolgaltatdsok tovabbi fejlesztése is, igy a haldzat kapacitasdnak bdvitése, illetve
korszerlisitése, a  szllk  keresztmetszetek  felolddsa, a  gordiilléallomany
energiahatékonysagi és kornyezetvédelmi célu fejlesztése, valamint a kiszolgalod
tevékenységek mindségének tovabbi emelése, hogy valddi gerincét képezhesse a
kialakitas alatt 4116 transz-eurdpai kozlekedési halozatnak az EU célkitlizése szerint:

»(3) 2030-ra teljesen iizemképes, az egész Europai Uniora kiterjedo TEN-T
,,torzshalozatot” kell létrehozni, 2050-re pedig szinvonalas mindségii és nagy kapacitasu
halozatot kell kiépiteni, a kapcsolodo informdacios szolgaltatasokkal egyiitt.

A folyamatot eldsegiti a kiilonbozé alagazatok haldzatainak fokozottabb integralasa,
elsésorban a repiiléterek, a kikotok, a vasuti kapcsolatok valamint a tovabbi kozforgalmu
kozlekedési megallohelyek kozotti 6sszekottetés és multimodalis atszallasi platformok
kialakitdsa, amit minden aldgazatot feloleld online utasinformécios, valamint
elektronikus  helyfoglalasi és tarifarendszerek egészitenek ki. Az eurdpai
kozlekedéspolitika ezt az alabbiak szerint foglalta célkitiizésbe:
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O ,(6) 2050-re a térzshalozat valamennyi repiiloterét be kell
lehetdleg nagy sebességii — halozatba; gondoskodni kell valamennyi

/

Ehhez fontos kiegészitést jelent a teherszallitasi logisztikara iranyuld ITS-
alkalmazasok jobb kihasznalasa.

Varosi kozlekedés

A varosi kozlekedést az utobbi idoben a szakma képviseldi egyre gyakrabban emlitik
meg mint 6nalld, ,,0t0dik aldgazatot” (a kozat, vasuti, 1égi és vizi modozatokon tul),
tekintettel annak eltérd sajatossagaira, amit az alabbi bekezdések fejtenck ki. (A fejezet
eltekint a kozforgalmu kozlekedés gazdasagi sajatossagainak részletes targyalasatol, azok
a kozszolgaltatasok sajatossagait bemutatd fejezetben taldlhatok, itt csak a kapcsolodo
ismérvek jelennek meg.)

Telepiilési kornyezetben, amit nagyobb népstirliség €és kisebb utazasi tavolsagok
jellemeznek, a kozuti kozlekedés fent emlitett tehetetlensége sokkal kisebb mértekd, igy
tobb lehetdség mutatkozik Gjszerti megoldasok alkalmazasara, de 6sszességében a kdzuti
szektor dominancidjanak megtorésére is. A népsiiriiségi vonasok tovabb erdsitik az élheto
és fenntarthato kornyezet iranti igényt: a kozlekedésbol szarmazd szén-dioxid-
kibocsatasoknak mintegy negyede tudhaté be a vérosi kozlekedésnek, és a kozuti
balesetek 69%-a varosban kovetkezik be.

Az eurdpai kozlekedéspolitika nagy hangsulyt fektet a fenti problémak megoldasara,
foleg a ,,hagyomanyos tlizeldanyaggal” meghajtott jarmiivek varosi kornyezetbdl vald
fokozatos kivonasaban latjak az eurdpai dontéshozok az élhetdségi kritérium teljesiilését,
ahogy az egyik kozlekedéspolitikai cél is jOl tiikkrozi:

., (1) A varosi kozlekedésben a ,, hagyomanyos tiizeloanyaggal miikodo ™ gépjarmiivek
hasznalatat 2030-ig felére kell csokkenteni, 2050-re pedig teljesen ki kell kiiszobolni; a
Jjelentdsebb varoskozpontok logisztikdjat alapvetéen szén-dioxid-mentesiteni kell 2030-

2

ra.

A célt jol szolgaljak a mar megvaldsult j6 gyakorlatok széleskorii atiiltetése is (pl.
arucsoportositd kozpontok, a tdrténelmi véaroskdzpontokba vald behajtasra jogosult
jarmlivek mérete, jogszabalyi korlatozasok, szallitdsi intervallumok, a folyami
széllitasban 1évo6 kiaknazatlan potencial stb.).

Az alternativ meghajtasu technoldgiak alkalmazasa nemcsak a levegdbe keriilo karos
anyag mennyiségét, hanem a zajszennyezést is csokkenti, igy telepiiléseken beliil valds
alternativaként vetddhet fel az éjjeli orakban torténd arukiszallitas megoldas alkalmazasa.
Ilyen esetben viszont csokken a nappali (€s azon beliil elsésorban a csucsidei) forgalom
terhelése, kisebb emissziot, zajterhelést és kevesebb torlodast okozva.
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kialakitasara van sziikség. Bar piaci alapokon miik6do szolgaltatasi szektorrol beszéliink,
mégis az ilyen rendszerek felfutdsi idOszakaban, a kezdetekben hathatés allami
szerepvallalas sziikséges a méretgazdasagossagi szintek eléréséhez.

Az igy ,.kies6” egyéni motorizalt teljesitmények jo része a kozforgalmu, kozosségi
kozlekedési szolgaltatasok iranti igényként jelentkezhet, amik igy nagyobb kihasznaltsag
mellett hatékonyabban milkddtethetdk, igy fajlagos koltségszintjiilk mérséklddhet, ami
viszont tovabbi igényeket is indukélhat a kozforgalmi megoldasok iranyaba. Az egyéni
motorizalt mdédon teljesitett igények kisebb része tovabbra is egyéni modon kertiil
kielégitésre, gyalogos vagy kerékparos (esetleg motorkerékparos) kozlekedés
formajaban, igy ezek igényeit kiszolgalni képes infrastrukturalis feltételekrdl is
gondoskodni sziikséges.

A teljesitményatadas Osztonzése, valamint a nem sziikségszerli mobilitdsi igények
csOkkentése hatékony modjanak mutatkoznak a varosi uthasznalati és behajtasi
dijrendszerek.

A viarosi aruszallitas (city logisztika) kapcsan elvart kibocsatdsmentes mitkddés
feltételezi a teriilettervezésre, a vasuti és a folyami kdzlekedéshez vald hozzaférésre, az
izleti tevékenységre és tdjékoztatdsra, a dijfizetési modokra és a jarmiivek miiszaki
szabvanyaira vonatkozo koncentralt intézkedések végrehajtasat.

Az integralt varosfejlesztési tervekkel Osszhangban 4ll6 varosi mobilitas tervek
kialakitasaval lehetdség nyilik az élhetd (torlodasmentes és zérd kibocsatasu) kornyezet
iranyaba torténd elmozdulasra, amit kiilonb6zo eszkozok €s beavatkozasok (tertilet- és
telepiilésfejlesztési €s rendezési tervek, arképzési rendszerek, navigacios, forgalom-
megfigyeld, kommunikacids és forgalomirdnyitdsi rendszerek, hatékony kozforgalmu
kozlekedési rendszer, a nem motorizalt formédkra kiilonds figyelmet forditd
megkozelitések, a ,.tiszta” jarmiivek hajtoanyag-ellatasat biztositd infrastruktira, a varosi
¢és tavolsagi uthasznalati dijrendszerek varratmentes Osszekapcsolasa) csomagszerii
egyiittes alkalmazasaval lehet leginkabb megtdmogatni. A varosi mobilitasi tervekhez
kapcsolddhatnak a nagyobb munkaltatokra szabott vallalati mobilitasiranyitasi tervek is.

Nagyobb és jelentdsebb varosok esetében — ahogyan a tobbi aldgazatndl mar
targyalasra keriilt — keriilnek el6 a tavolsagi kozlekedéssel valé multimodalis €s hatékony
Osszekottetés iranti igények, az Eurdpai Unio6 fovarosai és egyéb jelentds varosai, kikotoi,
repiilterer és fobb szarazfoldi hatdratkelohelyei, valamint fontosabb gazdasagi
kodzpontjai kozott.
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O 7. Alégi és vizi médozatok, valamint a ko
szallitas gazdasagi sajatossagai

Légik6zlekedés

A légikozlekedés technologiai kotottségei folytan (pl. mozgasa soran repiilétérhez €s
kijelolt, 1égi iranyitas altal kontrollalt Iégifolyosokhoz kotott) olyan specialis
infrastrukturalis és menedzsment igényekkel bir, ami az 0sszes kozlekedési modozat
koziil fajlagosan (egy utasra vetitve) a legdragabba teszik, mind beruhazasi, mind pedig
tizemeltetési és fenntartasi oldalrdl. Ez az egyik ,,legglobalizaltabb” kozlekedési alagazat
a vilagon, az igy megalkotott, az egész vilagot behadl6zd kozlekedési rendszer
gyakorlatilag minden vilaggazdasagi térség egyik meghatirozd tényezdje. A 1égi
kozlekedés eszkodzeinek és infrastruktirajanak megteremtése (tervezése, kiépitése ¢és
betlizemelése) években mérhetd, élettartamuk pedig tobb évtized is lehet, ezért a
korunkban hozott fejlesztési dontések a jovo generaciok életére is kozvetleniil kihatnak.
Az europai kozlekedéspolitika éppen erre hivatkozva készteti cselekvésre a kozlekedésért
felelés dontéshozokat, hogy olyan felelés dontéseket hozzanak, amik egyértelmiien
eléremutatd hatdsokat indukalnak kozép- és hosszu tavon is.

A repiiloterek tulajdonosi és Tlizemeltetdi érdekeltségét kordbban szinte
kizarolagosan a kozponti/regionalis/helyi helyhatdsagok jelentették, mara viszont igen
diverz kép fogad benniinket:

. Korményzati tulajdont / lizemeltetésii

. Kormaényzati tulajdonban 1év6, de magantulajdon altal miikodtetett

. Fiiggetlen nem profit érdekeltségili vallalatok

. Teljesen magan, profit orientalt, a részvények széles korben elterjedtek

. Teljesen magan, profit orientalt, kereskedelmi értekesitésen keresztiil,
szorosan fogott részvény tulajdonjoggal

. Részben magan, profit orientalt, magan ellendrzo részesedéssel

. Részben magan, profit orientalt, €s kormanyzati ellendrzd részesedéssel

A repiilétereken alkalmazott repiil6téri illetékeket jellemzden arplafon
alkalmazaséaval szabjak ki az lizemeltetd tarsasagok a légitarsasagok felé, érdekeltségek
teremtve az utasforgalom novelésében (meg kell emliteni, hogy az arak meghatarozasara
kihatnak a vasuti kozlekedés fejlesztései, hiszen kontinentalis viszonylatban tobb
relacioban is a vasut valddi versenytarsa a légikozlekedésnek). Latni kell azt is, hogy
egyedi sajatossagokkal birdo verseny alakult ki egyes orszagok repterei kozott a
l1égitarsasagok ill. a jaratok kiszolgalasaban. A koézeljovoben (varhatéoan 2020-ig)
varhatéan beépitésre keriilnek a reptildterek kiils6koltségei koziil a helyi érintettségii
szennyezések, valamint a zajterhelés.

A légitarsasagok kozotti verseny a kovetkezd gazdasagi teriileteken hegyezddik ki:
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. jegyar-verseny, yield-menedzsment (arpolitika a fojlalasi id6szakban az
optimalis helykihasznalas érdekében) SZECHENYI

. jéaratgyakorisadg és menetrend

. halozatosodas (teljes halozat vs. hub-and-spoke [eloszto-gyiijto dszer)

A versenyhelyzet nyoman bizonyos fokt konszolidaciot lehetett megfigyelni, de ezze
parhuzamosan a légitarsasagok bizonyos mértékli egyiittmitkodésére is talalunk példat,
ennek nyoman alakultak ki a kiilonb6z6 vilagméretli stratégiai szovetségek (pl. Star
Alliance, Oneworld).

Az egységes eurdpai kozlekedési térség kapcsan a légikozlekedés elsdsorban a
személyszallitasban t6lt be gerincszerepet, az aruszallitas terén volumenében marginalis
szereppel bir (bar az igy szallitott aruk értéke atlagosan joval meghaladja a tobbi aldgazat
hasonlo értékét). A szektor — a vasti aldgazattal egylitt —a multimodalis utazasi lancok
kozép- ¢és nagytavolsagl kiszolgaldja, ez természetesen feltételezi a hatékony
mikodtetéshez sziikséges multimodalis atszallitasi platformok és utasbarat kiszolgdlo
rendszerek kialakulasat is. Az unios kozlekedéspolitika ennek kapcsan konkrét célt is
kijelolt:

,(6) 2050-re a torzshadlozat valamennyi repiiloterét be kell kapcsolni a vasuti —
lehetoleg nagy sebességii — halozatba, gondoskodni kell valamennyi jelentésebb tengeri
kikoto megfelel6 oOsszekottetésérol a vasuti darufuvarozasi rendszerrel és — lehetoség
szerint — a belvizi utak rendszerével.”

A helyvéltoztatas sordn a repiildgépek akkor tudnak hatékonyan iizemelni, ha a
mozgasukat egy megfeleld 1égi forgalomiranyitasi rendszer koveti nyomon és jeloli ki
szamukra — a tobbi gép mozgésara valo tekintettel is — a legmegfelelobb utvonalat és
replilési magassagot. A hatékony lizemeltetés masik feltétele a korszerti, a kdrnyezeti és
energiahatékonysagi elvarasokat leginkabb teljesitd hajtasrendszerrel felszerelt géppark
kialakitdsa és haszndlata, e nélkiil ugyanis Ilehetetlen lenne elérni az eurdpai
kozlekedéspolitika altal 2050-re kitlizott emisszios célokat, ahogyan a kozdsségi
kozlekedéspolitika egyik céljaként megfogalmazasra is kertlt:

. (2) A légi kozlekedésben az alacsony szén-dioxid-kibocsatdssal jaro, fenntarthato
tiizeléanyagoknak 40%-os részesedést kell elérniiik 2050-re; szintén 2050-re 40%-kal
(lehetoség szerint 50%-kal) kell csokkenteni a tengeri kozlekedésben alkalmazott
bunkerolajbol szarmazo kibocsatasokat.”

A Kkarosanyag-kibocsatas csokkenését 0sztonzd eszkozok kozil kiemelkedik a
kibocsatas-kereskedelmi rendszer alkalmazasa, ami eltéré miukodési mechanizmussal bir
a szarazfoldi kozlekedési modok esetében hatalyos ho- és energiaadoktol. A jovobeni cél
a két, 0sztonzésre is felhasznalt kvota- ill. adoérendszer koherencidjanak megteremtése.

A vildggazdasag fejlddése €s az eurdpai kiilpiaci kapcsolatok atrendezddése a jovoben
tovabbi szallitasi igényeket fog kelteni a légikozlekedésben, ezért mar kozéptavon is
foglalkozni kell a meglévd kapacitdsok bdvitése lehetdségeinek felkutatdsaval, ezt
szolgaljak az un. résidokiosztasrdl szo6lo feliilvizsgalati kezdeményezések a repiildterek
kapacitasanak hatékonyabb kihaszndldsa céljabol, valamint a vasuti halozattal vald
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A fent emlitett egységes eurdpai térségen beliil kiilon prioritast kapott a
egységes eurdpai égbolt (SES) kialakitasanak kérdése, konkrétabban a mar megkezdett
Iépések befejezése, vagyis a kapacitasbOvitést ¢és a légikozlekedés biztonsaganak
fokozasat eldsegitd szabalyozasi, gazdasagi, biztonsagi, kornyezeti, technoldgiai és
intézményi kezdeményezéseket. Kiemelt jelentdséget kap a leendd eurdpai légiforgalmi
szolgaltatasi rendszer (SESAR) bevezetése, a replilésbiztonsagot eldsegité adatok
gyljtése, cseréje €s elemzése, valamint a biztonsagra vonatkozd teljesitménymutatok és
mérési modszerek kidolgozasa és alkalmazasa. Az EU a kovetkezoképpen fogalmazta
meg az iranyitasi céljait:

»(7) 2020-ra Eurdpdban ki kell épiteni a korszeriisitett légiforgalom-irdanyitadsi
infrastrukturat (SESAR) és be kell fejezni az Eurdpai Kézos Légtér megvalositasat. Ki
kell épiteni az ennek megfeleld szarazfoldi és vizi forgalomiranyitasi rendszereket is
(ERTMS, ITS, SSN és LRIT, RIS). Ki kell épiteni az eurdpai globalis navigdcios
mitholdrendszert (Galileo).”

A kozlekedésvédelem, vagyis az utazdk és aruk védelme szintén egyre nagyobb
figyelmet kap a 1égikozlekedési folyamatokban.

A légi kozlekedési értéklanc (repiildterek, légi navigéacids szolgaltatok, gyartok,
szamitogépes helyfoglalasi rendszerek, foldi kiszolgalok stb.) hatékonyabb és magasabb
mindségli mitkddéséhez sziikséges az aldgazatban tapasztalhatdé munkakoriilményekre
gyakorolt hatdsok szisztematikus vizsgalata és kiértékelése, valamint minimalis
szolgaltatasi és mindségi eldirasok bevezetése és alkalmazasa a teljes értéklancra.

Hajézas

A hajézas kapcsan el kell kiiloniteni a belvizi hajozasi modozatot a tengeri hajozasi
alagazattol.

A belvizi hajozas sajatossidga, hogy elsésorban meglévd, természetes vizi utakat
hasznosit, igy infrastrukturalis beruhazasi koltségek elsésorban a kikotdk, valamint a
folyami informacids szolgaltatasok kapcsan jelentkeznek. A folyami hajozéas — f6ldrajzi
kotottségei okan — tehat csak meghatarozott viszonylatokban képes kiszolgalni a szallitasi
igényeket, az aldgazat nagyfoku rugalmatlansagat eredményezve. A nyujtott szallitasi
szolgaltatasokra nagy hatast gyakorolnak a hidrometeoroldgiai viszonyok (fagy, kod,
vizéllas). Az Gsszes alagazat koziil a legalacsonyabb fajlagos onkoltséggel jellemezhetd,
ami kedvezd éldmunka-termelékenységgel tarsul, koltségeinek meghatarozd része a
tiizeldanyag-fogyasztason tul a kikotéhasznalat soran jelentkezd dijtételekbdl ered.
Els6sorban az aruszallitisban tud versenyképes alternativdja lenni a széarazfoldi
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versenytarsaknak, személyforgalomban inkdbb helyi igények
kirandulo6 forgalmat szolgal ki.

A tengeri szallitdis a folyamival technolédgiai oldalr6l sok hasonl
azonban a vilagtengerek és a kereskedelmi utvonalak joval tobb relacioban enge —
a szallitasok megszervezését. A tengeri kikotok egy része a folyok tengeri torkolatara
telepiilt, ami kozvetlen kapcsolodast teremt a folyami hajozassal — és természetesen a
tobbi szarazfoldi aladgazattal. Tekintettel arra, hogy a tengeri hajozas jelentOsége
elsdsorban az interkontinentalis szallitasokban mutatkozik meg, ezért az alagazat csak
megfeleléen kiépitett €s megszervezett szarazfoldi (un. hinterland - héatorszagi)
szallitasok révén képes kiszolgalni az igényeket. A tengeri szallitasokra — a robusztusabb
hajoparkra tekintettel — kisebb hatassal vannak a kornyezeti viszonyok, az alacsony

vizallas kifejezetten csak a kikotokben valamint a tengeri atkel6kon jelenthet korlatot.

A tengeri szallitdsok specialis fajtaja a rovid tavi, part menti tengeri hajozas, ami a
szarazfoldi alagazatok versenytarsanak tekinthetd, és teljesitményének fokozasaval a
kovetkezd hatdsok érhetdk el:

. Csokkend kozuti terhelés (torlodasok mérséklése, kozlekedésbiztonsag
novekedése, zajhatasok mérséklése)

. Kisebb infrastrukturdlis koltségigény (beruhazas, lizemeltetés ¢és
fenntartas)

. Kozlekedési rendszer kapacitasainak hatékonyabb kihasznalasa

Az Eurdpai Unio6 kiilon fogalmat alkotott meg a partmenti és hozza kapcsolédoan a
belvizi hajozas megoldasainak dsztonzésérdl (tengeri autopalyak), amit az érdekeltek
piaci oldalrdl is megtamogattak Gn. tdmogato kozpontok l1étrehozéasaval.

A hajozas kapcsan kiemelt figyelmet kapnak a biztonsdg, a védelem, a
kornyezetvédelem €s a munkakoriilmények terén tapasztalhato kiillonbozdségek az egyes
kontinentalis kdrnyezetekben. A tengeri hajozasban kiilon meg kell emliteni a kal6zkodas
veszeélyét, valamint az annak felszdmolasara tett erdfeszitéseket. Az aldgazat kornyezeti
hatasi bar fajlagosan a legalacsonyabb terheket jelentik az 6sszes alagazat kozott, de mind
az alkalmazott technoldgidk, valamint a felhasznalt tlizel6anyagok és miikddési eljarasok
még sok tartalékkal birnak (kiilonds tekintettel a hajok altal okozott szennyezésekre), igy
azok fejlesztése még nagymértékben novelheti az aldgazat hatékonysagat, ezt tdmasztja
ala a kozosségi kozlekedéspolitika egyik célkitiizése is:

»(2) A légi kozlekedésben az alacsony szén-dioxid-kibocsatassal jaro, fenntarthato
tiizeléanyagoknak 40%-os részesedést kell elérniiik 2050-re; szintén 2050-re 40%-kal
(lehetoség szerint 50%-kal) kell csokkenteni a tengeri kozlekedésben alkalmazott
bunkerolajbol szarmazo kibocsatasokat [a 2005-0s szintekhez mérten].”

A kornyezeti karok lekiizdésének egyik eszkoze lehet a kiilsokoltségek jovébeni
beépitése a hajozasi arrendszerekbe, a kikotokben ¢€s a belvizi hajozé utakon a lokalis
szennyezbanyagok ¢és a zajterhelés tekintetében.

A munkakoriilmények kollektiv javitasa régota kihivasokat jelent a dontéshozok
szamra, ugyanis a kontinensen érvényes munkajogi szabalyok kozvetleniil nem
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Az egységes eurdpai kozlekedési térség megalkotasa a hajozas szamara is kijelol
fontos intézkedéseket. Ennek egyik eleme a korlatok nélkiili eurdpai tengeri szallitasi
térség kiterjesztését szolgald ,kék Gvezet” 1étrehozasa az Europa koriili tengerekre,
elésegitve a vizi kozlekedésben rejlé potencidlok jobb kihasznalasat. A, kék
Ovezetekben” a hajok és aru nyomon kovetését lehetdveé tévo, interoperabilis intelligens
kozlekedési eszkoz-rendszerek telepitésére van sziikség, amik megfeleld kapcsolatban
allnak a felhasznalhat6 kikotoi infrastrukturaval (,,kék savok™). Biztositani kell, hogy az
europai kontinens tobb és hatékonyabb tengeri arubeléptetési ponttal rendelkezzen, amik
a meglévd belvizi utak felhaszndldsdval akar az eurdpai tengerek hatékony
Osszekapcsolasat is lehetdveé tehetik, az egyes kikotdi hatosagok fokozatosan ndvekvo
egylittmiikddésében. A hajozds hatékonyabb kihasznalasat segitik eld a kikotoi
szolgéltatasokban fennalld korlatozéasok feliilvizsgélata és fokozatos leépitése is, amihez
szorosan kotédik a kikotdi tevékenységek kozpénzbdl vald finanszirozhatdsaga
kérdésének tisztazasa, elkerlilve az alagazatok kozotti és az alagazaton beliili versenybe
vald tisztességtelen beavatkozast. A hatorszagi szallitasi tevékenységek akkor tudjak
hatékonyan kiszolgalni a tengeri szallitdsokat, ha a multimodalis drufuvarozasi folyosok
altal kindlt szolgaltatasok Osszehangoltan, innovativ megolddsokat felhasznélva,
halézatos megkozelitésben allnak rendelkezésre, és természetesen a kikdték megfeleld
multimodalis terminallal rendelkeznek. Kiilon figyelmet kapnak az tn. ,,6koinnovacios”
eszkozok bevetése, amelyek akar mar rendelkezésre 4llo, adott problémara hatékony
megoldast kivand eszk6zok €s technologiak szélesebb korben valo alkalmazésat jelentik.
Ehhez kapcsolodik az eurdpai kozlekedéspolitika kovetkezd célkitlizése is:

,(6) 2050-re a torzshdlozat valamennyi repiiloterét be kell kapcsolni a vasuti —
lehetoleg nagy sebességii — halozatba, gondoskodni kell valamennyi jelentosebb tengeri
kikoto megfelel6 oOsszekottetésérol a vasuti drufuvarozasi rendszerrel és — lehetoség
szerint — a belvizi utak rendszerével.”

A hajozo tarsasagok kozott tendencia a konténerszallitasokra valo egyre nagyobb
koncentrécio, egyértelmiien megfigyelhetd a hajok egyre bdviild kapacitdsa, valamint
ebbdl eredden a fajlagos fuvardijak fokozatos csokkenése. A piacra jellemzdk a fuzios és
felvasarlasi folyamatok, a koltségek csokkentése, valamint a piacszerzés — sok esetben
piacleépités — céljabol.

Mind a tengeri, mind pedig a folyami hajozasban felvetddik a kozos unids
nyilvantartasi és felségjelzés-rendszer bevezetése, ami utobbi szimbolizalhatja az unids
eréfeszitések altal elért biztonsagi, kornyezetvédelmi és magasan kvalifikalt képzési
eredményeket. A hajozasi adatokat hasznositd folyami és tengeri forgalomiranyitasi és
informécios rendszerek (SafeSeaNet, RIS) a meglévd kozlekedési rendszer hatékonyabb
kihasznalasat teszik lehetdvé.
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Kombinalt szallitas

SZECHENYI @
A tobb kozlekedési aldgazatot feloleld (kombinalt) aruszallitdsolqt az érintett
alagazatok gazdasagi sajatossagain tul vizsgaljuk meg, elsdsorban az atrakoterimiagd
a szallitasi lancok szemszogébol.

A kombinalt szallitdsok kdzvetetten megjelennek a multimodalis logisztikai lancok
teljesitményének optimalizasat megjeldld eurdpai kozlekedéspolitikai célkitiizésekben,
az alabbiak szerint:

. (3) 2030-re a 300 km-nél hosszabb tavolsagu kozuti arufuvarozas 30%-at, 2050-re
pedig 50%-dt mas kozlekedési médoknak, példaul a vasuti vagy a vizi kozlekedésnek kell
atvallalnia, hatékony zold arufuvarozasi folyosoknak is koszonhetoen. E cél elérésehez
megfeleld infrastruktura kifejlesztésére is sziikség lesz.

(4) 2050-re europai nagy sebességii vasuthdlozatot kell létrehozni. 2030-ig a
jelenlegihez képest haromszorosara kell novelni a nagy sebességii vasuthalozat hosszat,
és minden tagadllamban stirii vasuthalozatot kell fenntartani. 2050-re a kozepes tavolsagu
személyszallitast tobbségében vasuton kell lebonyolitani.

(5) 2030-ra teljesen iizemképes, az egész Eurdpai Uniora kiterjedé TEN-T
., torzshalozatot” kell létrehozni, 2050-re pedig szinvonalas mindségii és nagy kapacitdsu
halozatot kell kiépiteni, a kapcsolodo informdacios szolgaltatasokkal egyiitt.

(6) 2050-re a torzshalozat valamennyi repiildterét be kell kapcsolni a vasuti —
lehetoleg nagy sebességii — halozatba, gondoskodni kell valamennyi jelentésebb tengeri
kikoto megfelel6 oOsszekottetésérol a vasuti drufuvarozasi rendszerrel és — lehetoség
szerint — a belvizi utak rendszerével.”

A kombinalt megoldasok széleskorii elterjedésének elsdsorban a pénziigyek szabnak
gatat, ugyanis a fajlagos bekeriilési koltségiik — a terminali szolgaltatdsokra, valamint az
egyes alagazatokra jellemzd egyedi dijtételekre tekintettel — sokszor meghaladjak a tobbi
szarazfoldi modozat hasonld értékeit. A megoldas mogotti racionalitast a kornyezeti
terhek csokkentésének lehetdsége jelenti, ami viszont a szolgaltatok oldalar6l nem
feltétlentil illeszkedik azok {tizletpolitikajukba, még ha egyre tobb példat latni is a
kornyezettudatos megoldasokra és vallalati magatartasformakra. Az aldgazatok kozott a
kiilsékoltségek azonos elbiralas szerinti alkalmazasa egyértelmiien kihatna a moédozatok
kozotti, jelenleg még torzitasokkal teli versenyére, rairanyitva a figyelmet a legkevesebb
kornyezeti koltségeket okozd megoldasokra.

A fenntarthatosagot tehat jol szolgald kombinalt szallitdsok nagyobb teljesitményének
elérése érdekében széleskorli informacidcserére van sziikség az egyes szallitasi
modozatok nyujtotta szolgaltatasokrol, a kombinalt igénybevétel lehetdségeirdl, valamint
az okozott kornyezeti karokrol. Elsdsorban a kozuti fuvarozasban érdekeltek figyelmeét
kell felhivni a természetiiknél fogva eréforras-hatékonyabb kozlekedési modok {vasut,
belvizi hajozas} altal elérhetd elonyokre. Az aldgazatok ilyen tudatos, a legkedvezdbb
tulajdonsagokat kihasznald egyiittmiikodését nevezziik komodalitasnak. A kombinalt
megoldasok kozepes, és nagytavolsagu szallitasok esetére tudnak vonzo alternativat
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kornyezetet is figyelembe vevo felelds, ,,0kos” dontéseket tudnak hozihg @

szabalyozasi kornyezet 0sztonzobb kialakitasara, valamint a valos idejii in ACiC -
megosztasara iranyuld kezdeményezések (pl. az e-fuvarozas, vagy az egyablakos
ligyintézési rendszer koncepcidja).

Megjegyzendd, hogy a kornyezetterhelés csokkentésében szerepet jatszanak a
folyamatosan zajlo technologiai fejlesztések is, &m azok hatdsa magukban elmarad a
kombinalt megoldéasok altal elérhetd eldnyoktdl, féleg ha olyan specialisan kialakitott
arufuvarozasi folyosdkat hozunk létre, amik energiafelhasznalasa és kornyezetterhelése
optimalisnak tekinthetd, negativ kornyezeti hatdsai minimalisak, lizemi szempontbol
megbizhatdak, viszonylagosan torlédasmentes szallitdsokra adnak lehetdséget, mindezt
pedig alacsony ilizemeltetési €s igazgatasi koltségek mellett. A folyosok az eurdpai térség
fovarosait és egyéb jelentdsebb telepiiléseit, kikotdit, repiildtereit, fobb szarazfoldi
hataratkelShelyeit és a fontosabb gazdasdgi kozpontokat kell felfizzék. Aktudlisan
fejlesztési igényeket mutatnak a tengeri és folyami kikotok multimodalis terminaljai,
valamint a fejlett, varosi aruszallitasi (city-logisztikai) koncepciokat kiszolgdlo
1étesitményeket.
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Bevezetés

Az aruszallitas jelentdsége az elmult évtizedben kiemelked6 médon ndvekedett, a
szektor fejlodése a GDP-t is meghalad6 mértékben novekedett. A logisztika mara a
gazdasag legfontosabb elemévé valt, sokan a gazdasagi fejlédés kulcsaként
aposztrofaljak. Foleg a 2008-ban kezd6dott gazdasagi valsag iranyitotta ra a dontéshozok,
a befektetok ¢és a szakemberek figyelmét a hatékony logisztikai megoldasok
jelentéségére. Mindamellett természetesen a valsag a szektorban is éreztette hatasat, és
egyelére csak remélni lehet, hogy a jovoben az agazat teljesitménye a valsag eldtti
fejlodési trendekhez, kozelitdleg, de vissza fog térni. Mindenesetre a kiillonb6zo
energiahatékonysagi és kornyezetvédelmi stratégiai tervekben megfogalmazott célok és
intézkedések biztosan nem nélkiilozhetik a logisztika altal nyUjtott Ujszerii, hatékony
megoldasokat.

Logisztikai trendek

A valsag el6tti idészakban a folyamatos fejlédés jellemezte az aruszallitast — ezzel
egylitt a logisztikai szektort —, szoros korrelaciot mutatva az orszagok gazdasagi
novekedésével, a logisztikai szolgaltatasok iranti igények megnovekedtek, a szektor a
harmadik legnagyobb agazatként volt aposztrofalhato az EU-ban.

A fejlédés 6 mozgatorugoi a kovetkezok voltak:

1. Bels6 tényezok:

. miiszaki fejlodés

. méretgazdasagossag ¢€s specializacio
. megkozelithetdség

2. Kiilsé tényezok:

. szallitasi piac liberalizécioja
. eurdpai integracios folyamatok er6sodése
. a ,,Nagy Otok” (Brazilia, Oroszorszag, India, Indonézia, Kina) elretrése

A valsag elotti években dinamikus felfutds mutatkozott a szallitdsi dgazatban a
nemzetkdzi termeldi  haldzatok és ellatdsi  lancok tovabbi bdviilésével. A
vilagkereskedelem meghatarozd orszagaiban (pl. Németorszag, Kina, Japan) a
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A valsag kirobbanasat kovetden az aruszallitasi volumenek drasztikus csbkkenése volt
megfigyelhetd, ami magaval vonta a logisztikai szolgaltatdsok iranti kereslet szuktHésé
is. A vallalatok 1épéskényszerbe keriiltek, hiszen az addig megszokott és bejaratott

kapcsolat- és eszk6zrendszereiket ujra kellett gondolniuk.

A vallalati folyamatok tjratervezése elomozditotta az innovativ megoldasok
alkalmazésat, olyan technologiai vivmanyok keriiltek széleskoriien beépitésre a
folyamatokba, amik segitségével a termeldi és kereskedelmi szektor hatékonyabba tudta
tenni munkafolyamatait, ezaltal igyekezve lejjebb szoritani Onkoltségi szintjét és
vonzobba tenni termékeit a fogyasztok iranyaba. Az innovativ 1€pések egy részét szinte
elore lehetett jelezni (pl. IT megoldéasok), de voltak olyan vivmanyok, amik megjelenése
ill. litemezése varatlannak volt mondhato (pl. alternativ jarmiihajtasok iranti fokoz6do
igények, tarsadalmi halozatok fejlédése). Az biztosan kijelenthetd, hogy a valsag
maradand6  valtozasokat eredményezett a tarsadalom és a szakemberek
gondolkoddsmodjaban, mind inkébb el6térbe helyezve az egyre szembetlinbbb
problémakat jelentd klimavaltozas és az energiafiiggdség kihivasait.

A logisztikai szektor j6voképe

Az aruszallitasban, ezzel egylitt a logisztikai szektorban, a jovében szamos olyan,
tovabbi valtozas fog bekdvetkezni, amelyek egyértelmli hatissal lesznek a szektor
miikddésére, ezek a kovetkezok:

1. Dematerizacio, miniatiirizacié, modularizacio

A technologiai fejlesztések egyik kiemelt célja a méretek csokkentése és a
teljesitmények novelése, ezaltal az alapanyagigény mérséklése, de egyre felértékelddik a
biztonsagi megoldasok egyre szélesebb korii alkalmazasa is. Egy-egy késztermék egyre
tobb alkatrészbdl all dssze, amiket a vilag egyre tobb pontjan allitanak eld, igy az ellatési
lancok novekedése, egyben egyre racionalizaltabb miikddése figyelhetd meg.

2. A termelés diverzifikacidja, diszperzitasinak novekedése

A kordbbi termelési helyek athelyezddését tobb szempont is indokolhatja, de
jellemzden két £6 oka van, az egyik az alacsony tOke- és munkaerdkoltség, a masik pedig
a termék iranti lokalis igények novekedése.

3. Vilagpiaci folyamatok
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M A vilagpiaci folyamatokban harom jellemz6é vonas figyelhet§

globalizaciés igények egyre névekednek (egyre tobben kivanndk részt SERGHENYI @
vilagkereskedelemben), masrészr6l mindinkabb felértékelddik a nentzgtgazdasdgok

jelentdsége, harmadrészt a globalis folyamatok mellett egyre el6térbe he 0dik a _~
regiondlis kapcsolatok erdsodése is. Fogyasztéi oldalrol nézve a fogyasztol
magatartasokban viszont nem varhat6 szignifikans valtozas.

4. Készletezés

A cégek készletezési politikdja szintén felértékelddik, hiszen amig a készletek
egyrészrol biztos tartalékot jelentenek a hektikusan valtoz6 fogyasztéasi igények mellett,
addig jelentOs koltségeket emésztenek fel a termelévallalatok szempontjabol (értsd: az
értékesitésre varo termék eldallitasa és raktarozasa). Mindinkdbb a novekvo rugalmassag
¢és a rovidtava alkalmazkodéas hatdrozza meg a vallalatok miikodését, egyre nagyobb
szervezettségi szintet és tokeellatottsagot igényelve.

5. Egyiittmiikodé logisztika

A vallalatok két évtizeddel ezel6tt a belsd logisztikara €s a szallitasra helyezték a
hangsulyt a vallalati stratégiajukban, mig egy évtizede egyre inkabb el6térbe kertiltek a
kiilonféle kiilsd, logisztikai szolgaltatok (3PL, 4PL). Jelenleg a kiilonb6zd
szallitmanyozok horizontalis Osszefogasa er6sddésének lehetiink tanui, ahol az egyes
vallalatok nyitott platformokon ¢és egyiittmiikodésre torekvé modon szervezik
folyamataikat.

6. Szakpolitikai célok
Négy kiemelt jelentdségli szakpolitikai teriilet hatarozhat6 meg, amik szignifikansan
befolyasoljak a logisztikai trendek alakuléasat:

. klimavaltozas elleni intézkedések

. externalis koltségek internalizalasa

. kozati szallitdsok szigorodd szabalyozasa

. infrastruktura-hasznalati dijak elterjedése
Kovetkeztetések

A logisztikai piaci folyamatok attekintése alapjan a kdvetkez6 megallapitasok tehetok
az agazat jovojét illetden:

1. Nem feltételezhetd, hogy a gazdasagi fejlédés egy az egyben vissza fog allni a
valsag elott elore jelzett palyara.
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O 2. Nem valdszinii, hogy a globalizacios folyamatok ledllnak
kapcsolatok jelentdsége fel is értékelddik.

3. A véarhato szerkezeti atalakulas kisebb mértékii aruszallitasi nove

/

vetitenek elére, mint a valsag elott.

4. A termékek Onkoltségi szintje is csokkeni fog a dematerializacios folyamatok
miatt.

5. A széllitasi tavolsagok megnovekednek, de megerdsddnek a szallitdi haldzatok
is, egyre tobb kapcsolodasi lehetdséget biztositva.

6. Rovidtavon a logisztikai szektorra a tokebevonas és a kockazatok csokkentése lesz
jellemzd, ezzel novelve a rugalmassagot, ill. reagalva a piaci folyamatok ingadozasaira.

7. Hossztavon a magas mindségl, értékndvelt logisztikai szolgaltatasok ismét
el6térbe keriilnek, a koltségek sziikséges csokkentése céljabol, valamint a klimacélok
miatt megtett 1épések terhei miatt.

8. A technikai fejlddés mellett a logisztika 0j szervezési formai (pl. egyiittmikodo
logisztika) is eldsegithetik a fejlodést.
9. A belvizi hajozés és a vastti aruszallitas hossztavon versenyképessé valik, a

nagytavolsagu konténerszallitdsban a piaci részesedésiik varhatoan megnd.

10. A jovo logisztikajat sokkal kevésbé lehet a novekvo kapacitasok iranti igényekkel
jellemezni, sokkal inkdbb a mindségi, magas megbizhat6sagl, rugalmas és fenntarthato
folyamatokat fogja jelenteni.
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9. A kozszolgaltatasok sajatossagai a kozlekedésbhen

Alapellatas és kbzszolgaltatas

AZ Europai Uni6 évek oOta ujra fogalmazza a kozszolgaltatas fogalmat, valtoztatja
annak tartalmat, emellett zart piactol a teljesen nyilt piac irdnyaba mozdult el, majd az
1990-es évek végétdl érzékelhetd egy hatarozott visszalépés a szabalyozott piac vagy
szabalyozott verseny iranyaba. Lényeges vonasait tekintve a szabalyozott piac a hazai
allapotnak vagy helyzetnek felel meg. Az EU 2001-ben megjelent kozos
kozlekedéspolitikaja szerint

v @ kozszolgaltatasi szerep magaban foglalhat a versenyjoggal vagy a
szolgaltatasok nyujtasanak szabadsagaval kapcsolatos kiilonleges intézkedéseket, de meg
kell felelnie a semlegesség és aranyossag elveinek is. A kozszolgaltatas feladata az
igénybevevoi (felhasznaloi), nem pedig a hivatalnoki és tisztviseloi igényeinek
kiszolgdlasa és érdekeinek szolgdlata, és ennek biztositisa, hogy a szolgdltatasok
dllandoan zékkenomentesen miikédjenek.”

A kozszolgaltatassal szemben tamasztott kovetelmények (példaul jaratok
gyakorisdga ¢és pontossdga, iil6helyek rendelkezésre allasa, bizonyos hasznaloi
kategéridk szdmara kedvezményes viteldijak) a kielégités a f6 eszkdz ahhoz, hogy a
kozlekedési agazatban biztositva legyenek az altalanos gazdasagi jelentdségli
szolgaltatasok. Igy tehat valamely tagallam vagy barmilyen mas allami hatosag —
bizonyos feltételek mellett és a verseny akadalyozasa nélkiill — megallapodast kothet
magan- vagy allami vallalkozéssal, vagy megkovetelheti attol, hogy olyan kozdsségi
igényeket elégitsem ki, amely szolgaltatas megszerzéséért egyébként ez a vallalkozés
nem versenyezne (vagy legalabbis nem ugyanolyan mddon), ha kizardlag csak a sajat
kereskedelmi érdekeit venné figyelembe.

A magyarorszagi kozlekedési terminologia évtizedeken keresztiil az alapellatas
fogalmat hasznalta. Az Eurdpai Unié nem ismeri a magyar kozlekedés-gazdasagtanban
alkalmazott alapellatds fogalmat, és azt hangstlyozza, hogy a kozlekedésben a
kozszolgaltatasi kotelezettségek megsziintetésére kell torekedni. A kdzszolgaltatassal és
a kozszolgalati kotelezettséggel kapcsolatban — a Tanacs 1191/69/EGK szamu rendeletét
alapul véve — sziikséges megjegyezni, hogy

. a kozszolgaltatasi kotelezettségek olyan kotelezettségek, amelyeket a
kozlekedési vallalat, amennyibe csak sajat gazdasagi érdekére lenne tekintettel,
nem vagy nem ilyen mértékben és nem ilyen feltételekkel vallalna. A
kozszolgaltatasi kotelezettség lehet iizemeltetési kotelezettség, szallitasi
kotelezettség €s dijszabasi kotelezettség;

. bar indokolt a kozszolgéltatasi kotelezettség megsziintetése, bizonyos
esetben azonban fenn kell tartani, hogy megfeleld kozlekedési szolgaltatast
lehessen biztositani, amit a kdzérdek alapjan lehet megitélni;
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. ha a tagallamok valamely kozszolgaltatas teljes vagyNeszbeni fenntartasat

rendelik el, és a szolgaltatas biztositdsara azonos feltételek me
adott, akkor az illetékes hatésdgok azt a megoldast valasxjak, amelyik
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Osszességeben a legkisebb koltséggel jar a kozosség szamara.
. a kozszolgaltatasi kotelezettségek fenntartasara vagy megsziintetésére a
tagallamok tesznek intézkedéseket, de minthogy a kotelezettség a kozlekedési
vallalatokat érinti, lehetdséget kell biztositani szdmukra, hogy a tagallamok
illetékes hatosagaindl ennek megszlntetését kérjék, ha ezekbdl a

kotelezettségekbdl — meghatarozott modszerrel kimutathato — gazdasagi
hatranyaik szarmaznak;
. a tagallamok a kozszolgaltatasi kotelezettség hatdlya alol kivonhatnak

barmely vallalatot, amelynek tevékenysége kizardlag varosi, eldovarosi vagy
regionalis szolgaltatasra terjed ki;

. valamely kozszolgéltatdsi kotelezettségnek az illetékes hatdsag altal
elrendelt fenntartasa egyiitt jar azzal a kotelezettséggel, hogy a kozlekedési
vallalat ebbdl szarmazo terheit kiegyenlitsék;

. a kozlekedési vallalatok jogosultsdga a kiegyenlitésre akkor keletkezik,
amikor a tagallamok valamely kozszolgélati kotelezettség fenntartasat
elrendelték. A tagallamoknak ki kell egyenliteniiik a kdzlekedési vallalatok azon
terheit, amelyek abbdl adddnak, hogy a személyforgalomban bizonyos lakossagi
csoportok érdekében viteldijak és szallitasi feltételek alkalmazasat irjak elo;

. a terheket, amelyeket a kozszolgaltatasi kotelezettségek fenntartasabol
erednek, megadott szabalyok szerint kell kiegyenliteni; e kiegyenlitésnek a
meghatarozasanal azt is figyelembe kell venni, hogy a kotelezettségek eltorlése
milyen hatédssal lehet a vallalat miikodésére.

Az alapellatas és a kozszolgaltatasi kotelezettség fogalma mogott eltérd érdekek
huzodnak meg: a lakossag érdekei, a koltségvetés, valamint a kozforgalmu kozlekedést
ellato vallalatok, vallalkozasok érdekei. Mivel e két forgalom tartalmilag maés-mas
szolgaltatasi szinvonalat képvisel, és egyforma mértékben érinti az allamhéztartast, az
abbol tdmogatast kapo vallalkozasokat. Természetesen olyan megoldas nem talalhato,
amely valamennyi érdekcsoport szdmara — hatranyok nélkiil- egyforman kedvezd.

Az alapellatas vagy alapszolgaltatas a hazai jogrendszerben explicite az oktatasi és az
egészségiigyi torvényben jelenik meg, mégpedig olyan formaban, hogy az 6sszhangban
all az Alkotmannyal, és minden allampolgar szamdara biztositott. A kozlekedési
alapellatasi tevékenység ezzel szemben olyan (altalaban) normativ értékeken alapulo
tervgazdasagi kategéria tovabbélése, amelyet a gazdasagi valtozasok talhaladotta tettek.

Az alapellatas a kozlekedésben egy olyan személyszallitasi szolgaltatas, amelyet az
allam vagy az dnkormanyzat a konkrét utazasi igényektdl elvonatkoztatva (azokat nem
ismerve) kezdeményez — mint megrendeld — anélkiil, hogy annak anyagi konzekvencidit
elézetesen felmérné. Az alapellatas elsGsorban szocidlis, a kdzszolgaltatasi kotelezettség
pedig jovedelmezdségi szempontokat vesz figyelembe.

Az Eurdpai Bizottsag a széarazfoldi kozlekedésben 2001-ben javasolt egy uj
megkozelitést a piac megnyitasara, mikdzben szabdlyozott verseny segitségével
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tomegkozlekedési szolgaltatds olyan minimalis kritérium alapjan, mint példau _~
egészsége ¢€s biztositasa, szolgaltatdsokhoz vald hozzaférés, viteldijak szintje és
attekinthetdsége, valamint korlatozott szerzodéses iddtartam.

A halozatos szolgaltatasokat nyujto (altaldban 4allami tulajdonban levd)
monopdliumokat az egységes, éppen ezért diszkriminativ arak jellemezték, és e
vallalkozasok miikodoképességét a keresztfinanszirozds biztositotta. A fejlettebb
orszagokban kibontakoz6 szabalyozasi reform arra a felismerésre épiilt, hogy a
keresztfinanszirozas alapvetd érdekeket sért: nem képes 6sztondzni a koltségek és ennél
fogva az arak csokkentését, a mindség emelését, a szolgaltatasok sokféleségének
biztositasat, a kereslet €s a technoldgia valtozasaira vald gyors reagalast. A szabalyozasi
reformok megoldasaként tobbnyire az egyes tevékenységek szervezeti vagy legalabb
szamviteli elvalasztasat, a tarifdk dezagregalasat ¢és kiegyensulyozottsagat (a
keresztfinanszirozds megsziintetését), a szolgaltatasok elemekre bontédsat, a tényleges
koltségeket kovetd, elsdsorban a hatarkoltség szerinti  drazds bevezetésének
szorgalmaztak.

Az Europai Unié egyezményei és alapszerzddése erdteljesen hangstlyozza a
gazdasagi és tarsadalmi kohézid erdsodésének sziikségességét, a szolidaritds és az
egyenld banasmod elvének érvényesiilését. Egyre tobben vélik ugy, hogy az elérhetd aron
nyUjtott magas szinvonalu kdzszolgaltatasokhoz valé hozzaférés az alapvetd jogok kozé
tartozik. Ez a szempontrendszer érvényesiil a piaci koriilmények kozott nyujtott
kozszolgaltatasok (pl.: tavkozlés, energia-, vizszolgaltatas, kozlekedés stb.) versus nem
piaci alapu kozszolgaltatdsok (pl.: kotelezd oktatas, tarsadalombiztositds vagy mas
nemzeti érdeket képviseld kozfeladatok, mint az igazsagszolgéltatas, kozbiztonsag vagy
anyakonyvezes stb.) teriiletén is.

A XX. szdzad harmadik harmaddban mind a kozszolgaltatdsok nyUjtdsanak modja,
mind a veliik szemben tdmasztott kovetelmények jelentdsen megvaltoztak. A fogyasztok
hatarozottabbak jogaik gyakorlasaban és igényesebb a vélaszték, mindség és aralakulas
tekintetében is. A kozszolgaltatdsok korében is gyakoribb verseny kovetkeztében a
szolgaltatok egyre inkabb érdekeltekké valtak a fogyasztokat vonzd/megtartd dijszabasok
kialakitasaban. Megvaltozott a kozszolgaltatdsok finanszirozasira korabban jellemzd
allapot is, amelyben a maganszektor vonakodasa miatt elsésorban kozpénzekbdl
vallalkozhattak fejlesztésekre. A magéanszektor mar igéretes befektetéseknek tekinti a
kozszolgaltatok finanszirozasat, ugyanakkor szamos orszagban a koltségvetés
finanszirozasi lehetdségei kimertiltek.

A 2003. évi magyarorszagi helyzet jellemzésére hasznosnak latszik a
»Kozlekedéspolitika a XXI. szazad elején, kozéptavu kozlekedésfejlesztési program”
cimil tanulmany néhany megallapitasat kiemelni:

. A kozszolgaltatas kérdésének EU-konform rendezése, a rendezési elvek
rogzitése a miikodoképességet megteleld szolgaltatasi szinvonal mellett biztosito
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ellatasnak alapfeltételét jelentd veszteségkiegyenlitési rendszer
altal is elfogadhatonak tartott timogatasok koz¢ illeszkedik.

. A szabadaras (nem menetrend szerinti) autobusz-kozlekedés kivételével a
kozforgalmu személyszallitds dontd hanyadat a 2000-es évek elején a tobbségi
allami tulajdonban 1évé Volan-tarsasagok végezték. 2002-ben is még minddssze
6 koncesszios tarsasag miikodott a személyszallitas teriiletén. A helyi kozlekedési
vallalkozasok lattal el. A Voléan tarsasagok allami, tulajdonosi feliigyelete 1995.
6ta az APV Rt. feladata volt. Az allam altal megkovetelt kozszolgaltatast a Volan
autobusz-kozlekedési vallalatok veszteségtérités nélkiil, a keresztfinanszirozas
lehetdségével oldottak meg, a tulajdonos allamtél minddssze az autdbusz-
rekonstrukcidhoz kaptak elégségesnek nem nevezhetd hozzajarulast.

Témegkozlekedés

Kordbban mar ¢érintettiik, hogy a kozlekedés a tomegszeriiség szempontjabol
feloszthatd egyéni ¢és tomegkozlekedésre. Az utdbbi esetében legalabb hét utas
befogadasara alkalmas jarmiivel kell rendelkezniink, és emellett (bar nem
sziikségszerlien) a tomegkozlekedés altalaban (teljesen vagy korlatozott) kozforgalmu és
menetrendszerli. A tomegkozlekedés lehet helyi vagy varosi és helykozi (eldvarosi,
korny€ki, tavolsagi). E megkiilonboztetések azért 1ényegesek, mert némileg eltérd
forgalomszervezést, jarmiiveket, halozatokat igényelnek.

A személykozlekedés a kielégités modja szerint lehet egyéni és tomegkozlekedés,
a szallitdeszkdzok szerint pedig kdzhasznalati és nem kozhaszndlatlh szallitoeszkozzel
végzett személyszallitas. A kozhasznalatusag ebben az esetben azt jelenti, hogy az adott
kozlekedési eszkozt barki igénybe veheti, ha a fuvardijat megfizeti és a szerzddéses
feltételeket betartja.

A vasuti személyszallitas feladata elsdsorban a nagy tdvolsagl, tomeges utazasi
igények, valamint a nagyvarosok vonzaskorzetében, a kornyéki forgalomban jelentkezd
koncentralt utazasi igények kielégitése.

A helykdzi autobusz-kozlekedés feladata pedig a megyén beliil els6sorban a
vonzaskozpontok  vonzéaskorzetében  (kornyéki  forgalom) mds  kozforgalmu
kozlekedéssel ki nem elégitett, illetve ott jelentkez0 utazasi sziikségletek kielégitése, ahol
az autdbusz-kozlekedés a kozOsség részére Osszességében kisebb anyagi raforditast
jelent, mint mas kozlekedési eszkdz alkalmazasa. Ahol a kdrnyéki forgalomban az utazasi
sziikségletek megfeleld szinvonalu lebonyolitasara alkalmas vasuti kézlekedés van, ott az
autobusz-kozlekedés feladata a vasuti rahordd forgalom (vastti csatlakozo forgalom) és
a vonatmentes iddszakokban a személyszallitasi igények kielégitése.

A tavolsagi forgalomban az autobusz-kozlekedés feladata a vasuti csatlakozo
forgalom biztositasa mellett, a mas kozlekedési eszkozokkel fel nem tart teriiletek
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Kozlekedéspolitikai szempontbdl az a racionalis, ha a vasati févon
parhuzamos autdbuszjaratok a vonatok koztes iddszakaiban kozlekednek. A belvizi
személyszallitas ott mindsiil az egységes személyszallitasi rendszer részének és ott
érvényesek ra a személyszallitasi kozszolgaltatas kovetelményei €s lehetdségei, ahol a
rendszeres utazasi igények kielégitése gazdasdgosan, mas kozlekedési eszkozokkel nem
oldhat6é meg. Célszerti felhivni a figyelmet arra, hogy példaul Svéjcban altalaban nincs
parhuzamos kozforgalmu vastti és autobusz-kozlekedés, 1évén mindkettd valamilyen
formaban tdmogatott tevékenység.

a) Helykozi, tavolsagi kozlekedés
A tomegkdzlekedési halozat kialakitasaban az a cél, hogy minél kisebb eljutasi id6 a
maximalis biztonsagot nyujtod célhoz jutdssal és minél gazdasadgosabban valosuljon meg.
Magyarorszagon a tdvolsagi tomegkozlekedést alapvetden két kdzlekedési mod: a vasuti
¢s az autobusz-kozlekedés biztositja. A menetrendszerliség annyiban jelent szolgéltatasi
szinvonalat, hogy az utas biztosan szadmithat a rendszerességre, a vonatok, jaratok
induldsanak, érkezésének a pontossagara, az eldirt csatlakozasi feltételek l1étrejottére.

A tomegkozlekedés két meghatarozo idotartambol tevodik Gssze: a megallohelyi,
allomasi tartozkodasi id6bdl és a ténylegesen menetben toltott 1d6bdl. Menetrendek
elemzésbdl kitlinhet, hogy az utazési sebesség novelésének nem a menetsebesség novelés
az egyetlen utja, sok tavolsagi jaratnal az allomasi, megallohelyi tartézkodasok idejében
is jelentds tartalékok vannak. Az allomasi, megallohelyi tartozkodasok idétartamanak
csokkentése csak akkor lesz elérhetd, ha az emlitett menetrendszerliség altalanosan
érvényesiil a személykozlekedésben (nem kell varni a megkésett csatlakozo masik
jarmtre).

Az utazasi kényelem rendkiviil komplex fogalom, ami roviden ugy értelmezhetd,
mint az az utazasi kozérzet, ami az utasban kialakul a személykozlekedési szolgaltatas
technikai, szervezési, ellatottsagi stb. tényezdinek a hatisira. Bonyolult folyamat az
utazasi kozérzet kialakuldsa, mert egyes tényezdinek hatasa csak a minimalis adottsagl
tényezOk szinvonaldval azonos mértékben érvényesiil, hidba tokéletes valamelyik
tényez0, példaul az tilés kialakitasa, elhelyezése, ragozasa, ha nincsen megfeleld zaj- és
porvédelem, szell6zés vagy flités. Ilyenkor a jo altalanos utazasi kozérzet mégsem
alakulhat ki. Nagyon fontos az utazas kulturdltsaga szempontjabdl az allomasi
l1étesitmények (tartozkodo, peron, WC, vizudlis és auditiv informacios berendezések stb.)
kialakitdsa €és szinvonala, €s kiilondsen nagy jelentdsége van a forgalmi személyzet
udvarias magatartasanak.

A halozatstlriiség azt fejezi ki, hogy az utazni akar6 személy milyen tdvolsdgokbol
tudja igénybe venni a haldézaton mozg6 jarmiiveket. A halozatsiiriség értékét dontden
befolyasolja az utazasi igény jelentkezésének teriileti stirlisége. Ahol nincs, vagy alig van
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utazési igény, ott nincs értelme a nagy halozati siirliségnek. Eppem\ezért példaul a nagy
teljesitoképességii kozlekedési eszkdzok (vasut) halozatsiiriisége I&nyegesenSARKGBENYI @
mint az autdbusz-kozlekedésé. Ezeknél az autébuszok és az egyéni jarminek latjak el a
,rahordd” szerepet.
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Megallostiriiség: a kozlekedési halézaton vagy annak egy részén a megallok
kozotti atlagos tavolsag értéke befolyasolja a kozlekedési eszkoz igénybevehetdségét,
hozzaférhetoségét. Hidba lakik valaki egy kozlekedési halozati utvonal kozvetlen
kozelében, ha a legkdzelebbi megalld csak tobb kilométernyi gyaloglassal érhetd el. A
megallohelyek stirlisége és az utazasi sebesség kozotti forditott ardnyossag érvényesiil. A
striin kialakitott megallok kényelmesek a konkrét fel- és leszallasi esetekben, de
jelentésen csokkentik az utazasi sebességet.

b) Nagysebességii vasutak

A nagysebességli vonalak kétféleképpen alakithatok ki: vagy a létezd palya
atépitésével (mint pl. a Budapest- Hegyeshalom kozotti szakasz korszeriisitése), vagy 0j
palyak épitésével. A kettd kozott az a 1ényeges kiilonbség, hogy az eldbbi valtozat
valamivel olcsobb, de — 1évén a palya épitési adottsagai korlatoz6 tényezok- Kisebb
sebességet tesz lehetdvé (160-250 km/h kozott), az ujonnan épitett palyan az elérhetd
sebesség nyilvanvaléan nagyobb (350 km/h), de a palya kiépitésének koltsége is
szamottevOen magasabb. A magas beruhdzasi raforditdsok megtériilésének egyetlen
lehetésége a piaci részarany novelése. A 20. abra azt jelzi, hogy 1965 oOta az utazasi
teljesitmények (ukm) 1997-ig a tobbszorosére novekedtek, €s az Uttérd Japanban e
kozlekedési mod piaca mar telitett, Europaban viszont még a kezdeteknél tart.

Az eurodpai kontinens adottsadgai: az urbanizacid magas foka, viszonylag nagy
népslriségl, gazdasagi és tarsadalmi fejlettség kedvezdek a nagy sebességli vasutak
lizemeltetésére. Japanban a nagy sebességli vasutakon szallitott utasok szdma a népesség
kétszerese, Nyugat-Europaban viszont még az dsszes vasuti személyforgalomnak ,,alig”
12%-at éri el. A haldzat jelenlegi allapota, illetve fejlesztési elképzelései a 21. abran
lathatok. Szembetiind, hogy 1999-ben az dsszefliggd halozatnak csak a Parizsbol kiinduld
szakaszai 1éteznek, a tobbinek még csak az elemei voltak meg.

A nagysebességli vasutak nyugat-eurdpai halozata a frekventalt iizleti és turista
kozpontok (Parizs, Roma, Firenze, Madrid, Lisszabon, Milano, Briisszel stb.) kozotti
gyors Osszekottetést teszi lehetdvé, ezért az utaskilométerben mért szallitasi
teljesitmények latvanyosan emelkednek. A XXI. szdzad elsd éveiben tobbek kozott a
Barcelonat Madriddal, a Firenzét Mildndval, a Napolyt Romaval és a Csatorna alagutat
Londonnal 6sszekotd szakaszok éplilnek. A szakaszok kijelolése az INRETS és az
INTRAPLAN intézetek altal kidolgozott ,, Traffic and profitability of a western European
high speed rail network” tanulmany megallapitasdra tdmaszkodik. A fejlesztési
elképzelések a 80 km-t meghalado tavolsagh belfoldi és nemzetkozi vasuti, 1égi utazasok
¢és egyéni kozlekedés fejlodését vették figyelembe az Eurdpai Unid tagorszagaira és
Svéjcra kiterjedden.
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M A progndzis id6horizontja 200-t61 2010-ig terjed, és eg

mas kozlekedési modokrol ,,atcsabitott” utas (40% a kozatrol, 31% a 1égi kdzlekedésbol),
¢s minddssze 29% az Gjonnan ,,generalt” teljesitmeény. A rivalis kozlekedési modokhoz —
kiilonosen a 1égi szallitdsi dijakhoz ¢és az egyéni kozlekedés koltségeihez — mért
érzékenységi elemzés azt mutatta, hogy a nagysebességii vasuti beruhazasok megtériilési
rataja (rate of return) viszonylag stabil, és jO versenypozicidhoz juttathatja a vasuti
kozlekedést.

Valdjaban a nagysebességii vasutvonalak eurdpai kiépitésének terve az 1989-et
megeldz6 évekre nyulik vissza, hiszen ekkor (1989-ben) fogadta kedvezéen az EK
Bizottsag egy UIC (Union Internationale des Chemins de fer) csoport altal benyujtott
»Proposals for European high speed network™ cimii tanulmanyt, amelynek kovetkeztében
1990 végére elkésziilt a jovobeni fejlesztések iranyat kijelolo terv (,,European master plan
of high speed links”).

Az elsé elképzeléseket azota mar tobbszor atdolgoztik, figyelembe véve a
tarsadalmi hatdsokat, a kiilonféle kozlekedési modok kozotti egylittmiikodést, Eurdpa
politikai-tarsadalmi atalakulasat, a hozzaférhetd és a fejlesztéshez sziikséges pénziigyi
alapok feltarasat. Az 1992-es allapot szerint a Transz-Eurdpai Héalozat (TEN=Trans
European Network) kiépitésének teljes koltsége 207 milliard ECU az Eurdpai Kozdsségre
és Svijcra kiterjedéen, amelyen belill a vastti kozlekedés a nagysebességli vonalak
kiépitésére és a kombinalt szallitasra kap tdmogatast. 1994decemberében Essenben 14 {6
projektet fogadtak el, ebbdl 5 nagysebességili vastitvonali projekt.

Az Unids tervekhez képest a hazai fejlesztési elképzelések igencsak szerények ,
2010-ig nincs olyan vonal Magyarorszagon, amelyiken a sebesség meghaladhatna a 160
km/6rat, ami természetesen érthetd is, hiszen semmilyen korményzati koncepcié nem
tamogatja a nagysebességli vastutvonalak létrehozasat, még hozzéaférheté EU forrasok
esetén sem. Ehelyett a MAV halozatan lasst jelek szama novekszik, ami azt jelenti, hogy
a ténylegesen megengedhetd sebesség még a 100-120 km/brara tervezett Un. kiépitési
sebességet sem éri el.

c) Helyi, varosi kozlekedés

2020-ra a lakossag legnagyobb része varosokban fog élni. Eszak-Amerikéban és
Europaban 2000-ben mar a népesség 80%-a lakott nagyvarosban vagy annak
vonzaskorzetében; ez az arany 1900-ban csupan 5% volt. Az eldrejelzések szerint az
emberek a varoskozpontokba is vissza fognak térni (a XXI. szazad elsé éveiben Eszak-
Amerikdban 30%-uk ¢l ott). A varosok vezetdinek és a varosfejlesztOknek két {6
kihivéssal kell szembenézniiik. Az egyik a varosok allando terjeszkedése, a masik pedig
az a tény, hogy a véaroslakd polgarok ragaszkodnak az egyéni kozlekedéshez, vagyis
ragaszkodnak sajat autdjuk hasznalatdhoz. Ez el6bb-utobb megbénitja a véros
kozlekedését.
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O Collings nyoman harom tertilet all rendelkezésiinkre, hogy befolyasolhassuk a
folyamatot: az egyéni kozlekedés tilndvekedését a mobilitas megdrzesének érdSidBERtENY @

. a technoldgia fejlesztése (jarmiivek és forgalomiranyitas);
. a tomegkozlekedés és —
. az utdijszabas stratégidja.

A gépjarmui-kozlekedés visszaszoritasara sziiletett 6tletek koziil a legtobb valamilyen
1j adonem bevezetésétdl reméli a megoldast (az lizemanyagado emelése, helyi adok, az
eladdsok megadoztatasa, Uthasznalati dij, kornyezetszennyezési add, a kipufogdgaz
Osszetételétdl fiiggd 1égszennyezési add). Ez ligyben szamos komoly kisérlet tortént nem
egy orszagban, ezek inkabb csak politikai vitdkat lobbantottak fel, de nem valtoztattak
meg alapvetéen a kozlekedési szokdsokat. Valosziniileg konnyebb lenne elfogadtatni
ezeket az adokat, ha a befolyo 0sszegeket teljes egészében visszaforgatnak a kozlekedési
rendszerek fejlesztésére, de ezt kevés kormany teszi meg.

Amennyiben a kozathalozat korlatozott kiépitettségli valamely orszagban, miikodésbe
1€p a piac mechanizmusa, ¢és utdijak beszedésével valdban fel lehet lazitani a forgalmaz
(pl. olyan mddon, hogy csticsforgalmi 6rdkban emelik az tdijat). Ez azonban a gazdasagi
tevékenységek visszaszoritdsat is maga utan vonja. Leghelyesebb tehat az egyensuly
érdekében a tarifarendszer kialakitasat a maganszektorra bizni, mely pontosan érzékel,
hogy mit bir el a piac, és az Osszeg nagy részét visszautaltatni az uthalozat
tovabbfejlesztésére.

A legtobb varosrendezd szerint az uthalozat fejlesztésének forgalomerjesztd hatdsa
van, és ez csak sulyosbitand a problémakat. A gazdasagi elemzdk szerint viszont ez
elttlzott leegyszeriisitése a kérdésnek; a forgalom az utazési igények aranyaban nd, és
fejlettebb uthaldzat csak megkonnyiti a kozlekedést. A XX. szazad masodik felében a
varosok fejlodését a rendszeres gépkocsi hasznalat jellemezte. A legtobb utazas a
lakohely 5 km-es korzetében bonyolddik le. A személyautd rendkiviil kényelmes, mert
barmikor rendelkezésére all, és haztol hazig visz. Az autdsok személyes szabadsdguk
megkurtitdsaként  fogadnak minden olyan intézkedést, amely szokasaik
megvaltoztatasara iranyul, esetleg jelentésebb 0sszegek befizetéséhez kotné a korlatlan
személygépkocsi hasznalatot.

Azok az orszadgok, amelyek a XX. szdzad végéig korszerli uthalozatot és
infrastrukturat épitettek ki, azzal a kérdéssel szembesiilnek, hogy egylitt lehet-e éIni a
tultelitettség, a gyakori torlodasok okozta kornyezeti kdrosodasokkal. Minél magasabb
egy orszag fejlettségi foka, anndl erdteljesebbek a kozuti kozlekedés visszaszoritasat
kovetelo kornyezetvédd mozgalmak. Nyugat-Eurdépaban egyre tobben kovetelik a
hagyomanyos kozlekedési modokhoz (gyalogos, kerékparos és tomegkozlekedéshez)
vald visszatérést.

A kozlekedési igények szabalyozasa (Transportation Demand Management = TDM)
teriiletén a legfontosabb feladat egy orszdgos szervezet megbizdsa a kozlekedés
elektronikus modszerekkel torténd egységes irdnyitasaval, valamint a lakossag
Osztonzése egyeb, nem az autd hasznélataval egyiitt jard kozlekedési modok vélasztasara,
akar jogi szabalyozassal is. A TDM nevében sziiletd intézkedések kozott a két
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a személygépkocsik kozlekedhetnek, amelyekben legalabb kettd, illetve harom
Az els6 intézkedés altalaban a visszajara fordul, mert az autosok, akik mindendron
parkolni szeretnének, atlagosan hosszabb utat tesznek meg a forgalomban. A
»telekocsirendszer” is magéban hordozza a bukas lehetdségét, mert az embereket szinte
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lehetetlen meggy6zni, hogy tarsuljanak az autoban.

A szérazfoldi kozlekedés jovojének alapja valdsziniileg a varosi kozlekedés tokéletes
integralasa lesz. A telepiilések kozotti kozlekedés nagy része hagyomanyos folyosokon
zajlik (az autdpalyak is gyakran ott éplilnek, ahol valaha a romai utak, majd a kdzépkori
kereskedelmi tutvonalak voltak). Tulajdonképpen a varosi kozlekedés is ugyanigy
szervezddik; a kozuti kozlekedés legfontosabb itvonala alltdban a folyd mellett van vagy
koveti a régi kereskedelmi utvonalakat. Ki kell tehat épiteni ezeket a folyosokat, ide
szervezve a szarazfoldi kozlekedés minden lehetséges formajat (autéutak, vasut, felhajto
utak), majd bérbe kell adni magéaniizemeltetoknek. Igy a kozati kozlekedés éppoly
biztonsagos lesz, mint pl. a vasuti, megdrizve a mobilitast.

Az ,interkommunalis” tarifarendszert a kereslet ¢és kindlat fogja formalni, a kdzuati
infrastrukturalis beruhdzasok e folyosok hatarain beliil fognak maradni. A helyi szintl
kozlekedési folyosokat a telepiilés életmodjanak megfeleléen, pontosan megtervezve
alakitjak majd ki.

A vérosi kozlekedés egy tobbszordsen Osszetett folyamatrendszerként hatarozhatd
meg: a varosi kozlekedés a mozgésigények és szallitasi igények azon részeként
jelentkezik, amely a varosnak mint teriileti csomdpontnak a miikddésével fligg Ossze. A
varosi kozlekedési folyamatok értékelését, vizsgalatat megneheziti az, hogy a folyamatok
onmagukban is bonyolultak, a forgalmi folyamatok jelentds részében egymdashoz
kapcsolddnak, valamint egyidejiileg €és zomében azonos héldzaton végbemend
folyamatok kozlekedéstechnikai jellemz0i jelentds mértékben eltérnek egymastol.

Ahogyan korabban targyaltuk, a kozlekedési munkamegosztas mellett igen fontos
a kiilonféle kozlekedési modok kooperacioja, ami lehet horizontalis és vertikalis. A varosi
kozlekedésben a vertikalis kooperaciot (a térben egymas utan jelentkezd feladatok mas-
mas kozlekedési moddal vald ellatdsat) a tomegszeriiségi szempontok formaljak, a
horizontalis kooperaciot pedig az azonos utvonalakon és tavolsagokon is az eltérd
mindségi igények alakitjdk ki. A kooperdcid6 azonban nemcsak a kiilonféle
tomegkozlekedési modok, hanem a tomeg és az egyéni kozlekedés kozott is kialakul.
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